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EL TRANSPORTE DE PERSONAL M113 


INTRODUCCION 

Tras la carnicerfa de la Gran Guerra, pensadores mi- 
litares innovadores, como el col. J.F.C. Fuller y el cap. 
Basil Liddell Hart, sentaron las bases para las tacti- 
cas de blitzkrieg utilizadas tan devastadoramente por 
los alemanes contra Polonia, Francia y la Union So- 
vietica en los anos iniciales de la Segunda Guerra 
Mundial. La esencia del blitzkrieg reside en combi- 
nar la accion de choque y potencia de fuego movil 
del carro de combate con la gran movilidad del sol- 
dado de infanteria en el campo de batalla, pero al 
principio de la guerra no existfa ningun vehfculo que 
integrase estas funciones en toda su potencialidad. 
El principal vehfculo empleado para llevar las tropas 
al frente continuaba siendo el vulnerable camion des- 
protegido, mientras que los semiorugas blindados 
utilizados por los alemanes (y mas tarde por los nor- 
teamericanos) carecfan de la movilidad campo tra- 
viesa de los carros de combate. Este defecto se debfa 
sobre todo a sus ruedas delanteras, que o bien se- 
gufan los contornos del terreno, frenando el vehfcu¬ 
lo y haciendo el viaje decididamente incomodo para 


sus ocupantes, o bien se atascaban en terreno blan- 
do o en pasos estrechos. Peor aun, el techo abierto 
del compartimento de la tropa dejaba a su carga- 
mento humano expuesto a las explosiones aereas de 
artillerfa, al ametrallamiento y a los ataques con gra- 
nadas, estas ultimas especialmente peligrosas en las 
luchas callejeras del noroeste de Europa en 1944-45, 
en las que el interior del vehfculo quedaba a menu- 
do expuesto al ataque desde los pisos superiores de 
los edificios. La solucion era que la infanteria pudie- 
se ir a la batalla en un transporte completamente ce- 
rrado, acorazado y sobre orugas. 

TAP M75 

Desarrollado por EE UU en los anos de posguerra, 
el M75 fue uno de los primeros transportes de per- 

La introduccion deTAP Ml 13 en el delta del Mekong a 
mediados de 1962, junto con una mayor cantidad de 
helicopteros, aumentaron grandemente la movilidad de las 
fuerzas del ERV en las cienagas y arrozales de la region. La 
capacidad anfibia del MM3 resulto inestimable para cruzar 
los muchos canales y cursos de agua del inundado terreno. 
(Foto: Stanley Holtom.) 
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Desplegado en su cometido principal de defensa antiaerea, un 
Ml 63 AI Vulcan llamado Hot Chocolate protege a una unidad 
mecanizada en el curso de maniobras en Alemania, 
septiembre de 1978. Notese la luz amarilla de la parte 
posterior del casco, un dispositivo de aviso obligatorio 
presente en todos los VAC en Alemania. (Foto: Pierre Touzin.) 

sonal de este tipo. Era de acero soldado, propulsado 
por un motor de gasolina Continental AO-895-4 de 
seis cilindros opuestos horizontalmente, refrigera- 
do por aire, con transmision CD-500-4 de traccion 
transversal. El M75 era capaz de transportar diez 
soldados de infanteria, mas el jefe de carro y el con¬ 
ductor, y todo su equipo, hasta un ltmite de carga 
en combate de 18.820 kg. Este transporte fue de- 
sarrollado y fabricado por International Harvester 
Corporation, utilizando componentes de automo- 
cion y suspension del carro de combate ligero M41 
Walker Bulldog. Posteriormente se introdujo en el 
programa Food Machinery and Chemical Corpo¬ 
ration (actualmente, FMC Corporation), comple- 
tandose 1.729 vehfculos antes del cese de la pro¬ 
duccion en febrero de 1954. Sin embargo, el 
asombrosamente elevado precio por unidad, mas 
de 100.000 dolares, influyo decisivamente en la de- 
tencion de las lineas de montaje. En 1953, el Ejer- 


cito de EE UU utilize) unos cuantos TAP M75 en la 
Guerra de Corea. La mayoria de M75 fueron trans- 
feridos posteriormente al Ejercito belga. 

TAP M59 

Mientras la produccion del M75 estaba en curso, 
FMC habia propuesto un vehiculo mas pequeno y 
ligero, con un coste de la mitad del M75 y que tam- 
bien satisfacia el requerimiento de funcionamiento 
anfibio del Ejercito de EE UU. El proyecto y desa- 
rrollo comenzaron en 1951, siendoel vehiculo nor- 
malizado en 1953 como Transporte Acorazado de 
Personal M59. 

El M59 estaba propulsado por dos motores de 
camion comercial, refrigerados por liquido, acopla- 
dos a una transmision hidraulica montada directa- 
mente en cada motor. El uso de motores y transmi- 
siones preexistentes reducia considerablemente el 
coste del vehiculo, pero la configuradon de dos mo¬ 
tores resulto problematica, de potencia insuficiente 
para que el M59 pudiese seguir el paso de los carros 
de combate M48 campo traviesa. La produccion del 
M59 transcurrio entre febrero de 1954 y 1960. Se 
construyeron algo mas de 4.000, incluida una ver¬ 
sion con mortero de 106,7 mm, el M84. 
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TAP MM3 

Un nuevo y estimulante proyecto de TAP, destina- 
do a convertirse en el programa actual de vehfcu- 
los de combate mas duradero del mundo, fue ini- 
ciado en enero de 1956 por el Mando de Automocion 
de Carros de Combate del Departamento de Ar- 
mamento y Material del Ejercito (ATAC; actual- 
mente, Mando de Automocion de Carros de Com¬ 
bate o TACOM). El requerimiento solicitaba 
«proporcionar un transporte acorazado de perso¬ 
nal ligero, para unidades acorazadas y de infante- 
rfa, capaz de operaciones anfibias y aerotranspor- 
tadas, con buena movilidad campo traviesa y 
adaptable a multiples funciones mediante disposi- 
tivos aplicables y/o modificacion de la superestruc- 
tura», bajo la designacion de «Familia de Vehfcu- 
los Polivalentes, Aerotransportables y Acorazados». 

Los dibujos conceptuales preliminares se ultima- 
ron rapidamente y se construyo en el ATAC un ban¬ 
co de pruebas (llamado inicialmente «bastidor uni¬ 
versal») en el termino de noventa dfas. Estaba 
propulsado por un motor del Departamento de Ar- 
mamento y Material, refrigerado por aire, y tenia 
plancha de aluminio laminado para el casco y como 
proteccion balistica. 

El uso de aluminio en un vehfculo acorazado era 
una innovacion. La capacidad de produccion de alu¬ 
minio habfa estado infrautilizada desde la Guerra de 
Corea y los fabricantes, buscando otras salidas a su 
producto, habfan presentado muestras de blindaje 
de aluminio al Ejercito para efectuar pruebas. Los 
ensayos pusieron de manifesto que, para propor- 
cionar una proteccion balistica comparable, el blin¬ 
daje de aluminio debfa pesar tanto como el conven- 
cional de acero y ser unas tres veces mas grueso. Sin 
embargo, dado que el aluminio es considerablemen- 
te mas rigido que el acero a igual peso, pueden eli- 
minarse muchos refuerzos estructurales, lo cual re¬ 
duce el peso global del vehfculo y el numero de 
horas-hombre necesarias para la fabricacion y sol- 
dadura, al tiempo que aumenta el volumen interno 
por la ausencia de elementos transversales. 

El banco de pruebas dio a los ingenieros del ATAC 
la oportunidad de resolver numerosos problemas de 
proyecto, como la soldadura de las planchas de alu¬ 
minio, la configuracion y prestaciones de la planta 
motriz, la distribucion interior y las limitaciones de 
peso. El resultado favorable de estos experimentos 
hizo que se solicitase la presentacion de ofertas para 


el proyecto en junio de 1956; en septiembre se con- 
trato al contendiente vencedor, la Division de Arma- 
mento y Material de FMC Corporation, para desa- 
rrollar y fabricar modelos piloto de la Familia de 
Vehfculos Polivalentes Aerotransportables. 

Dentro de este programa se desarrollaron dos con- 
figuraciones distintas de vehfculo. Se construyeron 
cinco prototipos (T113) con blindaje de aluminio y 
propulsados por motores refrigerados por aire, y cin¬ 
co (Til7) con blindaje de acero y propulsados por 
motores refrigerados por lfquido. Un casco balfstico 
de T113 y otro de Til7 fueron fabricados y entrega- 
dos al ATAC en 1957. 

Durante este perfodo se idearon y probaron mu- 
chas alternativas al proyecto, empleando blindaje de 
acero y de aluminio, motores refrigerados por aire y 
por agua, transmisiones comerciales y del Departa¬ 
mento de Armamento y Material; cuando se encon- 
traban dificultades, se buscaban inmediatamente otras 
soluciones, desarrollando y evaluando los proyectos 
y componentes mas prometedores mediante pruebas 
exhaustivas, tanto por parte de FMC como del ATAC. 

Trabajando en colaboracion con Kaiser Alumi¬ 
nium and Chemical Corporation y utilizando tecni- 
cas avanzadas de soldadura, FMC construyo el T113 
combinando un casco de aluminio y un motor Con¬ 
tinental refrigerado por aire, lo que proporcionaba la 
configuracion de menor peso con la mayor protec¬ 
cion balistica. Tambien se construyo el mas con- 
vencional proyecto con casco de acero y motor Pac- 

Un transporte de mortero Ml 06 AI de 107 mm, llamado 
Guardian Angel, se prepara para una mision de tiro. En el 
presente contexto tactico, el M 106 dispara principalmente 
proyectiles fumigenos y de iluminacion. En el lado del casco 
esta la placa base y soporte de tierra del mortero M30. 
(Foto: Pierre Touzin.) 
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UnTAP Ml I3AI con lanzadorTOW M220, de las Fuerzas 
Canadienses en Alemania, hace un alto en el curso de un 
ejercicio tactico, septiembre de 1979. El montaje del misil 
TOW (lanzado con tubo, con seguimiento optico, filoguiado) 
en lo alto del vehiculo, de esta forma, expone al tirador 
durante toda la secuencia de lanzamiento. Por esta razon, 
en el Ejercito de EE UU los transportes deTOW han sido 
sustituidos por el ITV M90I. Observese el distintivo 
atenuado de la hoja de arce en el lado delantero derecho 
del casco, el cortador de alambres al frente y el montaje 
plegable de la Browning M2HB. (Foto: Pierre Touzin.) 

kard rcfrigerado por agua, ya quc era una evolu¬ 
tion del TAP M59 y ofrecfa una option de bajo ries- 
go. La transmision utilizada en ambos tipos fue una 
Allison XTG-90. 

En el curso de las pruebas, se determino que el 
motor Patkard era menos adetuado para esta apli- 
cacion que otros motores tomertiales disponibles, 
por lo que se adopto el Ford 368 UC en una etapa 
temprana del desarrollo. 

En este periodo surgieron otros problemas. Se ex- 
perimentaron dificultades ton el motor Ford refrige- 
rado por agua, el tual requeria una mayor tapatidad 
de refrigeration de la camara del motor. Por otro lado, 
el motor Continental refrigerado por aire no daba tan 
buenos resultados tomo se esperaba. Asimismo, la 
oruga de 30 tm desarrollada originalmente para el 
vehiculo ofrecfa una duration limitada. 

Los ensayos revelaron que el tasto de aluminio 
proportionaba una protection balistica superior, y 


era mas duradero y economico desde el punto de vis¬ 
ta de la fabricacion. Como resultado de las lecciones 
aprendidas con el primer grupo de prototipos, FMC 
desarrollo a finales de 1957 dos nuevas clases de pro¬ 
totipos, que fueron designados T113E1 y T113E2. 
Estos fueron talificados de vehiculos de «austeridad», 
porque ademas de corregir las deficiencias halladas 
en los prototipos anteriores, estaban proyectados para 
mantener los costes al minimo absoluto. Para conse- 
guirlo, se tomo la decision de adoptar motores y trans- 
misiones comercialmente disponibles, menos caros, 
que estuviesen en production en gran escala y que lo 
seguirian estando en el futuro. Se escogio el Chrysler 
A710B (75M en su forma militarizada) porque ofre- 
cia las prestaciones deseadas ton caracteristicas de re¬ 
frigeration adetuadas, y estarfa en production du¬ 
rante los afios siguientes. La transmision adoptada 
fue la Allison TX-200, puesto que ya estaba disponi- 
ble y habia dado buenos resultados en la industria del 
camion. El unico metanismo nuevo a desarrollar era 
el diferencial tontrolado, considerandose este de ries- 
go minimo, ya que la mayor parte de componentes 
seguian el modelo de diferencial, mayor pero similar, 
utilizado en el TAP M59. 

Aunque existia una limitation de peso maximo 
para el T113, se desarrollaron dos tascos de aspecto 
exterior identico, pero que diferian en espesor del 
blindaje y peso total. El proposito al tonstruirlos 
era obtener, a traves de pruebas, datos de presta- 
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ciones y durabilidad, de forma que el Ejercito pu- 
diese tomar una decision definitiva sobre la confi- 
guracion del casco basada en resultados de pruebas 
reales. Para estos prototipos se desarrollo una oru- 
ga mas ancha, de 38 cm, para mejorar la fiabilidad 
y prestaciones con respecto a la original de 30 cm. 

Se fabricaron cuatro vehiculos T113E1 y cuatro 
T113E2 y un casco balfstico de cada uno de ellos. 
Tras unas pruebas satisfactorias, se escogio el mas pe- 
sado T113E2 para la produccion, como base para el 
transporte acorazado de personal Ml 13. En 1959 se 
construyeron tres modelos de preserie del proyecto 
final del Ml 13, para comprobar las disposiciones de 
produccion y tecnicas de fabrication. El primer TAP 
Ml 13 de serie salio de las lineas de montaje de FMC 
en San Jose, California, en junio de 1960, solo tres 
anos y ocho meses despues de la concesion del con- 
trato de desarrollo inicial. El primer pedido del Ejer¬ 
cito de EE UU fue de 900 vehiculos. 

DESCRIPCION TECNICA 

Transporte portapersonal sobre orugas 
acorazado MM3 

El transporte acorazado de personal Ml 13 es un ve¬ 
hfculo sobre orugas destinado a transportar una es- 
cuadra de infanterfa y su equipo. El motor esta si- 


tuado delante del vehfculo, a la derecha del conduc¬ 
tor. A1 lado del motor, y conectado al mismo por una 
caja de transferencia, hay una transmision por con- 
vertidor de par de torsion hidrocinetico que se aco- 
pla por medio de un arbol articulado al mecanismo 
de direction situado delante del motor, desde el cual 
la traction se transmite a los ejes y ruedas motrices, 
en la parte delantera del vehfculo. 

El Ml 13 esta propulsado por un motor de ga- 
solina refrigerado por agua Chrysler 75M, de ocho 
cilindros en «V» y que desarrolla 209 hp a 4.000 
rpm. Despues de iniciada la produccion, se solicito 
a FMC que desarrollase una configuration de mo¬ 
tor diesel que se adaptase a la camara del motor del 
Ml 13 de serie. Este proporcionarfa mejores pres¬ 
taciones, mayor economfa de combustible y satis- 
farfa el requerimiento del Ejercito de normalization 
de un solo tipo de combustible para los vehiculos 
militares pesados. 

Un importante derivado del MM3 que no ha sido adoptado 
por el Ejercito de EE UU es elVehiculo de Recuperacion, 
concebido para llevar a cabo reparaciones ligeras y cambios de 
componentes en campana, por medio de su grua y cabrestante 
hidraulicos HIAB. ElVehiculo de Recuperacion esta en servicio 
en varios ejercitos, notablemente los de Israel y Australia. Joy 
Lorraine, un «Oruga de Recuperacion» del Escuadron «C», 

I . er Regimiento Acorazado, RAAC, cambia el motor auxiliar 
de carga de un Centurion Mark 5/1 (AUST) en la provincia de 
PhuocTuy,Vietnam del Sur, 1968. (Foto: Peter de Jong.) 
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Un vehiculo acorazado de recuperacion (ligero) M806AI 
del Grupo de ApoyoTecnico, I/15.° de Reales Lanceros de 
Nueva Gales del Sur, pasa por delante de la tribuna de 
revista durante el desfile para conmemorar el veinticinco 
aniversario del reinado de SM la Reina Isabel II en Sydney, 

3 de octubre de 1977. (Foto: Paul Handel.) 

El contrato del Gobierno estipulaba que FMC 
proyectase y construyese prototipos de vehiculos 
empleando el motor Detroit Diesel 6V53. Puesto 
que pesaba considerablemente mas que el motor de 
gasolina al que sustituia, el Gobierno dio instruc : 
ciones para que se utilizase la transmision Allison 
XTG-90, mas ligera que el tren de traccion del 
M l 13. Sin embargo, tras un estudio detenido, FMC 
sugirio que un tren de traccion que emplease un di- 
ferencial de direccion del tipo del M113 con la trans¬ 
mision comercial TX100, seria mas fiable y eco- 
nomico que la XTG-90 del Departamento de 
Armamento y Material. 

El Gobierno se mantuvo firme en su postura de 
que la XTG-90 era la unica solucion aceptable, or- 
denando que se construyesen prototipos con esta con¬ 
figuration. En FMC, por otro lado, estaban tan se- 
guros de que la TX100 comercial era la mejor solucion, 
que construyeron, a su propio cargo, un prototipo de 
vehiculo que utilizaba el sistema sugerido por FMC 
y lo presentaron a las prucbas del Gobierno. Los en- 
sayos comparativos demostraron que habia serios 
problemas tecnicos con la transmision XTG-90, los 
cuales exigirian extensas modificaciones. En base a 
los resultados de las pruebas y a un analisis econo- 
mico que demostraba que esta ultima option seria 
mucho mas cara, el Estado Mayor del Ejercito de EE 
UU escogio la propuesta de FMC, ahorrandole de este 
modo al Gobierno millones de dolares. El vehiculo 
de propulsion diesel M113A1 entro en production 
en 1964. 


El motor 6V53 de compresion-ignicion de dos 
tiempos, refrigerado por agua, pertenece a una serie 
basada en un determinado tarnaho de cilindro, pro- 
ducida por la division de motores Detroit Diesel de 
General Motors Corporation, y desarrolla 215 hp a 
2.800 rpm. Se accede facilmente, tanto al motor de 
gasolina como al diesel, por medio de una gran puer- 
ta con bisagras en la plancha frontal del casco, detras 
de la plancha rompeolas. La cubierta superior tam- 
bien puede levantarse, permitiendo una facil extrac¬ 
tion de todo el con junto del motor y la transmision. 

Los dos motores precisan de transmisiones lige- 
ramente distintas, que son del tipo «Torcmatic» para 
camiones de trabajos pesados, fabricadas por la di¬ 
vision Allison de GMC. El Ml 13 tiene instalada la 
transmision Allison TX200-2A. Esta consiste en un 
convertidor de par de torsion de una sola etapa y una 
caja de cambios epiciclica, que proporciona seis mar- 
chas hacia adelante y una hacia atras. El conductor 
del vehiculo, sin embargo, no selecciona marchas 
concretas, sino que tiene una palanca de cambio con 
la que puede escoger marcha atras, punto muerto, o 
uno de los cuatro rangos de marchas hacia adelan¬ 
te. Los cuatro rangos abarcan, respectivamente, las 
marchas primera y segunda; tercera y cuarta; terce- 
ra, cuarta y quinta; tercera, cuarta, quinta y sexta. 
Las marchas 1-2 se emplearian normalmente para 
subir pendientes fuertes y las 3-4-5-6 para la con¬ 
duction normal. Dentro de cada rango, los cambios 
son automaticos y quedan determinados por la ve- 
locidad del motor y la position del pedal del acele- 
rador, facilitando la conduccion del vehiculo inclu- 
so en terreno desigual. 

El Ml 13A1 esta equipadocon la transmision Alli¬ 
son TX-100-1, basicamente igual, pero con solo tres 
marchas hacia adelante, las cuales dan, no obstante, 
cuatro rangos distintos: 1, 1-2, 1-2-3 y 2-3. En am- 
bos sistemas, el convertidor de par de torsion hidro- 
cinetico se traba automaticamente a determinados re- 
gimenes del motor por medio de un embrague. 

El mecanismo de direccion, fabricado por FMC, 
es el mismo en todos los vehiculos de la serie del 
M113. Designado como Modelo DS200, es del tipo 
Cletrac de engranaje diferencial de una sola mar¬ 
cha con frenos de cinta. Los frenos de cinta estan 
conectados mecanicamente a las palancas de direc¬ 
cion de la camara de conduccion y se emplean no 
solo para dirigir el vehiculo sino tambien para fre- 
narlo. En el M113A1 cada semieje de salida del di¬ 
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ferencial tiene un disco de freno; las pastillas de fre- 
no asociadas estan conectadas hidraulicamente a 
unas palancas cortas en la camara de conduccion. 
Los frenos de disco sirven para maniobrar en es- 
pacios estrechos y mejoran asimismo la respuesta 
del vehiculo cuando esta a flote. 

Desde el mecanismo de direccion, la traccion 
se transmite a los ejes motores, a cada lado del 
vehiculo, y de estos a las ruedas motrices dobles 
y a las orugas. 

Las orugas tienen un paso de 15 cm y una anchura 
de 38 cm. Los eslabones se apoyan en zapatas de cau- 
cho desmontables y estan unidos con pernos forra- 
dos de caucho, que dan un buen agarre en carretera 
y reducen el nivel de ruido. Dado que las ruedas de 
rodadura tienen una suspension por barras de torsion 
situadas transversalmente, de modo que tienen que 
estar escalonadas en un lado del vehiculo, ambas oru¬ 
gas difieren ligeramente en longitud: la derecha con- 
tiene 64 eslabones y la izquierda, 63. 

En cada lado hay cinco ruedas de rodadura do¬ 
bles. Tienen un diametro de 61 cm y estan com- 
puestas de discos de aluminio con llantas solidas de 
caucho de 5,4 cm de espesor. Cada rueda se situa 
por medio de un brazo posterior y esta suspendida 
de una sola barra de torsion. Los brazos de las rue- 

Soldados de la Real Artillena preparan un misil MGM52C 
Lance para su disparo desde un M752, el vehiculo lanzador 
del sistema de transporte de misiles M667 Lance. 

(Foto: Simon Dunstan.) 


das de rodadura delantera y trasera estan provistos 
de amortiguadores hidraulicos. Las ruedas tensoras 
tienen ajustadores accionados hidraulicamente para 
mantener la tension de las orugas. La vida de las 
orugas supera corrientemente la especificacion de 
4.800 km estipulada originalmente, y en ocasiones 
ha alcanzado incluso 14.500 km. 

El casco de soldadura del Ml 13 esta hecho de 
una aleacion (tipo 5083) que contiene mangane- 
so y magnesio, ademas de aluminio, y esta fabri- 
cada por laminado en frio. El grosor del blindaje 
varia entre 19 mm y un maximo de 32 mm, dan- 
do proteccion a los ocupantes contra fragmentos 
de proyectiles y fuego de armas portables. El con¬ 
ductor se sienta en la esquina delantera izquierda 
del vehiculo, y dispone de una escotilla de una pie- 
za con cuatro periscopios, que se abre hacia atras. 
El jefe del vehiculo esta situado en el centro del 
mismo y tiene una cupula simple, dotada de cin¬ 
co episcopios. Detras del puesto del jefe esta la es¬ 
cotilla de carga, encima de la camara de personal. 
En la parte posterior del vehiculo viajan diez sol- 
dados de infanteria, en bancos que miran hacia 
dentro. Si no se lleva personal, los asientos pue- 
den plegarse, dejando un espacio para carga de 
6,47 m 3 . Hay una rampa hidraulica posterior, que 
incorpora una puerta independiente y es acciona- 
da por el conductor. 

El Ml 13 es totalmente anfibio, sin otra prepa- 
racion que levantar la plancha rompeolas frontal 



lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilllllllllllll TRANSPORTE DE PERSONAL Ml 13 9 






Desert Fox 


para estabilizar el vehfculo en el agua. La propul¬ 
sion en el agua es por medio de las cadenas, a una 
velocidad aproximada de 5 km/h. La proteccion de 
caucho de las orugas, a cada lado del casco, favo- 
rece el comportamiento en el agua. Dispone de dos 
bombas de cala para descargar el agua embarcada 
durante el vadeo, una en la parte frontal izquierda 
y la otra en la parte trasera derecha. 

El armamento estandar del Ml 13 es una ame- 
tralladora Browning M2HB de 12,7 mm, montada 
en la cupula del jefe del vehfculo. El arma es ali- 
mentada por cinta desde cajas de 100 disparos, y tie- 
ne una elevacion de +53°, una depresion de -21° y 
un giro de 360°. 

UnYPR-765 (Vehfculo Acorazado de Combate de 
Infanterfa) del Ejercito hoiandes, con un canon Oerlikon 
KBA de 25 mm y blindaje laminado espaciado en los lados 
del casco y de la torre y partes posterior e inferior 
delantera del casco; la combinacion de estos elementos 
proporciona un considerable aumento de potencia de fuego 
y proteccion en relacion con el TAP normal Ml l3AI,al 
tiempo que comparte con este un gran numero de 
componentes para facilitar el apoyo logistico. 

(Foto: Real Ejercito de los Paises Bajos.) 


ACAV (Vehfculo acorazado de asalto 
de caballerfa) 

El Ml 13 entro en combate por primera vez en 1962, 
en el Ejercito de la Republica de Vietnam (ERV). En 
marzo de ese ario, una partida de 32 TAP Ml 13 des- 
tinada a Europa fue enviada a Vietnam del Sur para 
ayudar a las apuradas fuerzas del ERV contra la gue¬ 
rrilla comunista. 

Se organizaron dos companfas mecanizadas con 
15 TAP cada una, las cuales iniciaron operaciones 
contra el Vietcong (VC) en el delta del Mekong en 
junio. Aunque hubo algunos problemas iniciales has- 
ta que se encontro la forma mas efectiva de utilizar- 
los, los TAP demostraron ser muy satisfactorios. El 
efecto psicologico del Ml 13 en areas donde el ERV 
no habfa actuado antes fue considerable, y las esta- 
dfsticas indicaron que el numero de soldados del VC 
muertos y capturados era impresionante. 

Sin embargo, la experiencia operativa pronto re- 
velo que no resultaba practico desmontar a la in¬ 
fanterfa de un TAP hasta despues de ser totalmente 
arrolladas las posiciones del VC. Una vez desmon- 
tadas las tropas en los arrozales cubiertos de agua, 



10 CARROS DE COMBATE llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 


Desert Fox 


se perdia gran parte de su ventaja en cuanto a mo- 
vilidad sobre el VC, ya que el Ml 13 era capaz de 
una velocidad sostenida de 32 km/h a traves de esa 
clase de terreno. 

De este modo se podia ejercer una presion cons- 
tante contra las fuerzas del VC en retirada, mientras 
que la ametralladora de 12,7 mm se empleaba para 
atacar y mantener a distancia al enemigo, e impedir 
el contraataque de equipos de RPG. Para asegurar 
un fuego ininterrumpido, el tirador dejaba caer el ex- 
tremo libre de la cinta de municion por la cupula 
mientras se disparaba la primera caja. Debajo, un 
miembro de la tripulacion acoplaba una nueva cin¬ 
ta para alimentar el arma. Esto permitfa que el tira¬ 
dor disparase sin tener que cambiar las cajas de mu¬ 
nicion y recargar cada 100 disparos. 

Entretanto, otros tripulantes proporcionaban mas 
potencia de fuego desde la escotilla abierta de la ca- 
mara de personal, al tiempo que manteman una vi- 
gilancia constante en busca de soldados del VC que 
tratasen de ocultarse en el agua utilizando juncos 
huecos para respirar. Los que eran descubiertos, eran 
muertos con granadas, o aplastados por el Ml 13. 

Esta utilizacion, contraria a la doctrina del mo- 
mento que consideraba el TAP como un medio para 
llevar a la infanteria al campo de batalla, no conto 
con el favor de los escalones superiores del MACV 
(Mando de Asistencia Militar, Vietnam); pero, a pe- 
sar de sus protestas, el concepto de combatir mon- 
tado se extendio y fue rapidamente adoptado por las 
unidades norteamericanas cuando llegaron al pais. 

La movilidad conferida por el Ml 13 a las fuer¬ 
zas gubernamentales en areas anteriormente inacce- 
sibles del delta del Mekong y en otros lugares era es- 
pectacular, aunque la circulacion por el terreno 
continuo siendo un problema constante. Ciertas zo- 
nas no se prestaban a las operaciones con Ml 13, 
como las plantaciones de cafia de azucar y de coco, 
o las areas proximas a las riberas de rfos y canales. 
Este ultimo tipo de terreno tenia un lodo blando y 
pegajoso que hacia que los Ml 13 se atascasen. Los 
arrozales que no conteman agua en la estacion llu- 
viosa solian tener una base muy blanda, y debian evi- 
tarse. En la estacion seca, aunque los arrozales eran 
mas practicables, la velocidad global quedaba redu- 
cida por el tiempo empleado en cruzar los diques en- 
durecidos por el sol, los cuales, en ocasiones, solo se 
podian negociar con el uso de cargas explosivas o de 
rampas. Durante la estacion lluviosa, estos mismos 



Para facilitar la movilidad y poder cruzar las muchas zanjas, 
barrancos y cursos de agua de orillas abruptas de Vietnam, 
los Ingenieros del Ejercito de EE UU idearon en 1967 un 
puente de tijera hidraulico montado en unTAP Ml I3AI. 

El puente puede desplegarse en dos minutos sin que tengan 
que exponerse sus dos tripulantes, y permite salvar brechas 
de 10 m a vehiculos de hasta 15 toneladas. Este Puente de 
Asalto para Terreno Accidentado Ml I3AI sirvio en el I l.° 
Regimiento de Caballeria Acorazada en Phouc Loi, en 1969. 
(Foto: John Graber.) 

diques podian ser aplastados sin perder impulso. El 
impulso era el factor clave para mantener el movi- 
miento a traves de los terrenos pantanosos o de los 
arrozales inundados, ya que las paradas involunta- 
rias podian acabar en atascos. Como ya habia apren- 
dido el personal frances de vehiculos acorazados mu- 
chos anos antes, los bufalos acuaticos eran un buen 
indicador de la practicabilidad del terreno. General- 
mente, los lugares donde comian bufalos eran segu- 
ros para el movimiento de los M l 13, pero alii don¬ 
de los bufalos se hundian hasta el vientre, el terreno 
era demasiado blando para los Ml 13. 

De esta forma, la movilidad campo traviesa del 
TAP Ml 13 y la escasez de armas contracarro ene- 
migas hizo posible utilizar el TAP como vehiculo de 
combate. Las unidades norteamericanas desarrolla- 
ron rapidamente la idea, y para mejorar la capacidad 
de combate de los TAP Ml 13 se les instalaron di- 
versos dispositivos, como escudos para la ametralla¬ 
dora de 12,7 mm, ametralladoras laterales M60 y sa- 
cos de arena u otros blindajes improvisados como 
parapetos para la camara de personal, de manera que 
la infanteria pudiese disparar por los costados. 

Tales modificaciones eran al principio fortuitas y 
totalmente dependientes de las unidades individua¬ 
ls, pero cuando en 1966 llego el 11.° Regimiento de 
Caballeria Acorazada (ACR), la mayor formation 
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acorazada norteamericana desplegada en Vietnam, 
sus Ml 13 estaban equipados con un subsistema de 
armamento ideado por FMC. El modelo o kit «A» 
comprendia un escudo para la Browning de 12,7 mm 
y blindaje en la escotilla alrededor del puesto del jefe 
del vehfculo, que daba proteccion en toda la circun- 
ferencia, y dos ametralladoras laterales M60, tam- 
bien con escudos. En esta configuration, el Ml 13 
fue designado como Vehiculo Acorazado de Asalto 
de Caballeria o ACAV, termino acunado por el tte. 
col. Martin D. Howell, comandante del l. er Escua- 
dron, 11.° ACR. El modelo o kit «B», consistente 

Soldados de la 25. a Division de Infanteria vigilan la linde del 
bosque mientras unTAP Ml I3AI del 2.° Batallon, 22.° Reg. 
de Infanteria (Mecanizada) se abre camino entre la densa 
maleza, en el area de Dog’s Head, durante una incursion en 
Camboya, junio de 1970. Notese que el numero «BI3» se 
repite en una franja debajo de la parte posterior del costado 
del casco. (Foto: Armor Magazine.) 

Ejemplo grafico de combate montado: los ACAV del 
«Regimiento Blackhorse» se despliegan en formacion «de 
espiga» durante una operacion de busqueda y limpieza en 
Vietnam, 1967. Esta tactica permitia descargar un gran 
volumen de fuego a ambos lados de la carretera para 
contrarrestar emboscadas. (Foto: Armor Magazine.) 
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solo en blindajc en la escotilla y escudo para el ca¬ 
non de la Browning de 12,7 mm del jefe del vehicu- 
lo, se utilizaba en los transportes portamorteros. 

Muchos TAP Ml 13 de unidades de infanteria me- 
canizada fueron asimismo modificados con los kits 
«A» o «B», y aunque eran a todos los efectos iden- 
ticos a los ACAV y se empleaban a menudo en el mis- 
mo cometido, el termino ACAV se aplica correcta- 
mente solo a los vehiculos de las unidades de caballeria. 

El propio ACAV sufrio muchas modificaciones. 
Se suprimieron todos los asientos, excepto el del con¬ 
ductor, para dejar espacio para las cajas de muni- 
cion, apiladas en dos capas de pared a pared, en el 
suelo de la camara de personal. Ademas, se llevaban 
los equipos personates de la tripulacion, bidones de 
agua, paquetes de raciones de combate, el esencial 
refrigerador para la cerveza, tubos de respeto del ca¬ 
non, lanzagranadas M79 y su municion, armas in¬ 
dividuals de los tripulantes, cajas con cargas de de- 
molicion y granadas de mano, hamacas, caja 
de herramientas y cables de remolque, todo lo cual 
significa que el espacio estaba muy disputado. Se su¬ 
primieron los protectores de las orugas para evitar 
la acumulacion de lodo y desechos debajo. En la ma- 
yoria de unidades, el suelo de las camaras de con¬ 
duction y de personal estaba recubierto de sacos de 
arena para reducir los danos y las bajas de personal 
por minas. Para minimizar aun mas la amenaza de 
las minas, se instalo en los ACAV «blindaje de pan- 


Un Lanzallamas MI32AI del l. er Escuadron, I l.°ACR, vadea 
un no durante la operacion «Atlas Wedge», 1969. El Ml32 
era unTAP Ml 13 dotado de una cupula que montaba un 
canon lanzallamas Ml0-8 y una ametralladora coaxial M73; 
este vehiculo, Burn Baby Burn , tiene una Browning M2HB 
suplementaria en el techo de la cupula. (Foto:Tim Page.) 

za» con planchas de titanio bajo el casco y salientes. 

El Ml 13 y el asociado ACAV demostraron ser los 
vehiculos acorazados de combate mas efectivos de la 
Guerra de Vietnam. El Ml 13 estuvo en primera li- 
nea de incontables batallas en este cruel conflicto, tal 
como lo refleja el siguiente relato de William Kestell, 
un veterano del 4/23.° de Infanteria (Mecanizada), 
25. a Division de Infanteria: 

«La manana del 25 de marzo de 1968 -el dia an¬ 
tes de cumplir 23 anos- me encontraba en la Auto- 
via 1, en una operacion de limpieza de carretera con 
el 2.° Peloton, Section de Reconocimiento, HHC 
4/23.° de Infanteria (Mecanizada) de la 25. ;1 Division. 
Saliamos de Cu Chi, al norte de Trang Bang. Nos to- 
caba hacer de vehiculo de cabeza, pero no habia por 
que excitarse. Otras operaciones como esta habian 
sido un paseo. Llegariamos a Trang Bang antes de las 
12 del mediodia y nos quedariamos alii hasta que nos 
llamasen de vuelta a Cu Chi, o hasta que pasase un 
convoy, en cuyo caso nos uniriamos a el para subir 
hasta Tay Ninh. 

»Habia llegado a Vietnam en enero, y primero me 
destinaron como tirador de M60 al n.° 38, The Ugly 
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American (vease lamina Bl). A Jeff, el conductor ha¬ 
bitual, le tocaba irse de descanso y recuperacion, por 
lo que a las pocas semanas empezo a insistir para que 
yo le relevase como conductor. Me gustaba ser tira- 
dor, pero comprendi que seria conductor hasta que 
me tocase algo mejor; ademas, no tendria que andar 
tanto. Cuando Jeff regreso, fui transferido al n.° 33, 
Mellow Yellow. 

»Mellow era un viejo transporte acorazado de per¬ 
sonal M113A1, y nadie sabia de donde le venia el 
nombre. Yo no lo habria llamado asi, pero trae mala 

Eve of Destruction , un ACAV del I . er Escuadron, I I,° ACR, 
pasa por el puente de un vehi'culo posapuentes acorazado 
(AVLB) durante una mision de busqueda y destruccion 
cerca de la plantacion de caucho Michelln,Vietnam, 1969. El 
equipo para ACAV de FMC comprende un escudo para la 
Browning de 12,7 mm, el blindaje -llamado «la banera»— 
alrededor de la escotilla del jefe de vehiculo y escudos para 
las ametralladoras M60 laterales. El segundo ACAV tiene 
instaladas celulas de flotacion en la plancha rompeolas y 
frente del casco, para compensar el peso adicional del 
«blindaje de panza» colocado en losTAP Ml 13 y ACAV en 
Vietnam a partir de 1969, como mayor proteccion contra 
las minas. (Foto:Tim Page.) 


Fox 

suerte cambiar un nombre. Sencillamente, no se hace. 
Tenia toda clase de caprichos, como rociar de gaso- 
leo la camara de conduction y gastar mas de siete li- 
tros de agua al dia. Mantenimiento habia desistido 
de encontrar la fuga. Acababamos de ponerle sus¬ 
pension y ruedas de rodadura, tractoras y tensoras 
nuevas, por lo que ahora pasaria de 80 sin aspavien- 
tos. Me habia acostumbrado a aquellos trastos y pen- 
saba en ellos. 

»Aquel dia nuestro peloton consistia en cuatro 
TAP, cada uno con cuatro tripulantes: jefe de vehicu¬ 
lo, conductor, tirador de M60 y fusilero. En nuestro 
viejo n.° 33 y en otro de los TAP habiamos sustitui- 
do el fusilero por un canon sin retroceso de 90 mm 
para tener mas pegada. Nos acompahaba un desta- 
camento de ingenieros, con una niveladora articula- 
da y un par de camiones llenos de grava para arre- 
glar los destrozos que pudiera haber en la carretera. 
En total, eramos 19 hombres. 

»Estabamos a dos o tres km al sur de Trang Bang, 
cuando llego una llamada por radio. Una compama 
de infanteria norteamericana se habia topado con 
una fuerza enemiga de tamano desconocido y le es- 



CARROS DECOMBATE 1111111111II111111111111111111 i 11111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111II11111111111111111111111 



Desert Fox 



taba dando caza. Nuestro jefe de peloton hizo una 
comprobacion rapida y vio que estabamos en una si¬ 
tuation perfecta para hacer de fuerza de bloqueo 
cuando saliesen de la linde del bosque, a algo mas de 
300 m. Entre la jungla y la carretera no habia mas 
que un area abierta de arrozal, una magnifica zona 
de aniquilacion con poco o ningun abrigo. Cuando 
los hombres del EVN entrasen en aquel arrozal, se- 
ria una carniceria. 

»Con cuatro 12,7 mm, cuatro M60, cuatro M79, 
dos 90 mm, nuestros fusileros y los ingenieros, podia- 
mos facilmente impedir cualquier movimiento en aque- 
11a extension de terreno. Recibimos la orden de dete- 
nernos y los conductores hicieron girar 45° hacia la 
derecha los TAP, para ponerse de cara al punto de sa- 
lida previsto del enemigo. Todos, salvo los jefes de ve- 
hiculo y los conductores, desmontamos y ocupamos 
posiciones en la cuneta, delante de los vehiculos. 

»Larry, que era tirador de M60, cogio dos cajas 
de munition y le arrojamos tres o cuatro mas por si 
acaso, contando con unos 1.000 disparos. Lloyd es- 
taba bien abastecido de munition para su 90 mm, 
con unos 12 o 15 proyectiles rompedores y Beehive 
mezclados. La excitation fue en aumento. 

»Fui a la parte posterior y traje unas cuantas ca¬ 
jas mas de munition de 12,7 mm para que estuviese 
a mano, situe mi M79 y mi munition de uso inme- 
diato y me coloque en position mientras Dave diri- 


Una escuadra de infantena forma una «linea de 
escaramuza» tras desmontar de un Ml 13, siguiendo la 
doctrina para la que fue concebido el TAP Ml 13, segun 
la cual la infantena asalta el objetivo a pie, despues de ser 
transportada al campo de batalla por unTAP. El Ml 13 entro 
en servicio en el Ejercito de EE UU en I960 y continua en el 
durante la decada de los 90. (Foto: US Army SC587504.) 

gia la 12,7 mm hacia la jungla. Todo lo que nos que- 
daba por hacer era esperar. 

»jEn el borde de la linea de arboles! Todo el mun- 
do se puso tenso. 

»Entonces alguien grito: “jAlto! jEsperad! jSon 
del ERV!” Era una unidad del tamano de una es¬ 
cuadra, quizas algo mas, saliendo de la linde del bos¬ 
que en direction suroeste. Probablemente corrian de¬ 
lante del enemigo, como era frecuentemente el caso 
con los soldados del ERV. Esperamos sin disparar. 

»Aqui estan. jSoldados del EVN! Las 12,7 mm de 
los cuatro TAP abrieron fuego casi al unisono, pero 
se podia distinguir a cada jefe de vehiculo por su “fir- 
ma” especial, como un radiotelegrafista. Howie, en 
el n.° 38, disparaba sus habituales rafagas cortas de 
dos disparos; Dave preferia grupos de tres disparos. 
Se les unieron los M60, con largas rafagas. Oi que 
Lloyd disparaba, colocando un proyectil rompedor 
en el borde del bosque. 

»Vi salir mas y mas soldados del EVN y empece 
a sacar proyectiles rompedores. Dispare solo un par 
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Con la plancha rompeolas levantada, esteTAP Ml I3AI exhibe 
un vistoso esquema mimetico cuatricolor, que se extiende a 
los cascos de los tripulantes, adoptado por el 
7.° Ejercito norteamericano en Europa durante los anos 70. 

El TAP Ml 13 no tiene un apodo en el Ejercito de EE UU mas 
alia de «PC» o «Poppa Charlie». (Foto: Ministerio de Defensa.) 

antes de darme cuenta de que Dave casi habfa ter- 
minado la primera caja. Prepare otra. Habiamos prac- 
ticado para hacer esto con rapidez, de modo que 
cuando el llegaba a los ultimos disparos del arma, 
yo ya tenia lista la siguiente caja. La tapa de ali¬ 
mentation se levanto mientras yo arrojaba la caja 
vacia por delante y ponfa la llena en la bandeja. Dave 
cogio el extremo de municion que colgaba fuera y lo 
puso en el cajon de mecanismos. Luego cerro de gol- 
pe la tapa de alimentacion con la mano izquierda y 
amartillo con la otra en un movimiento casi simul- 
taneo, y el arma se desato de nuevo. 

»De cada arma en linea salfa una IIuvia de traza- 
doras. El fuego era devastador, pero seguian salien- 
do soldados del EVN de la jungla. Los matabamos, 
y otros ocupaban su lugar. Eran una multitud y vi 
que no valia la pena hacer punteria. jSolo cargar, 
a pun tar, disparar. Cargar, apuntar, disparar! Salia un 
proyectil tras otro. Pare para remunicionar a Dave 
y volvi a la accion. Disparaba con tanta rapidez, que 


el tubo se estaba calentando; a este ritmo, mi sumi- 
nistro de uso inmediato se acabarfa pronto. 

»jBang! Note una conmocion proxima y Dave sa- 
lio disparado de detras del arma. jQue diablos! jLa 
caja de municion crepitaba y los proyectiles estalla- 
ban! Mire mi rodilla izquierda. jMe han dado! No 
dolia, era mas una sensacion de calor, de incandes- 
cencia, como un fuego. ^Un fuego? 

»Desde la cuneta, uno de los sanitarios grito pre- 
guntando si tambien me habian alcanzado. ^Tam- 
bien alcanzado? Dave, jrapido, maldicion, me han 
dado! Pero ya sabia que no vendria a arreglarlo. Bue¬ 
no, pense, si estamos ardiendo no voy a quedarme 
aqui con varios miles de proyectiles de 12,7 y 7,62 
mm debajo. 

»Cogi la M79, la arroje por el costado y sake por 
detras. Abriendo la pequena puerta trasera, entre 
para coger el embalaje de madera de 90 mm donde 
llevaba mi provision de proyectiles de M79. Los ha- 
bia estado ahorrando durante las ultimas semanas, 
desde que nos los habian racionado despues de que 
nuestro deposito de municiones quedase destruido 
durante un ataque con cohetes. 

»Arroje la caja por la puerta, sail de un salto y 
asegure la puerta detras rmo. ;Uau! Una RPG esta- 
116 en el n.° 33. De haber estado dentro me habrfa 


16 CARROS DECOMBATE 11111111111111111II111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 






liquidado. Cai de bruces. ^Donde demonios esra 
esta maldita M79? Me habfa desorientado pero te¬ 
nia que estar en el costado; la encontre directamente 
en la Ifnea de fuego, a unos dos metros del vehfcu- 
lo. Me deslice sobre el vientre, la cogf y me retire a 
la escasa proteccion que daban las orugas. Por lo 
menos no estaba al descubierto y tenia un campo 
de tiro despejado. 

»Subitamente, la carretera de asfalto delante mfo 
estallo en una lluvia de fragmentos; ;no vefa nada! 
Trozos de asfalto me cortaron la cara y tenia el la- 
bio hinchado y sangrando. Me encogf un poco mas 
detras de las orugas y por fin conseguf enfocar la 
vista. Si el tfo del EVN que manejaba ese AK le hu- 
biese dado solo un mfnimo mas de elevacion, me 
habrfa alcanzado. 

»La cantidad de soldados del EVN fue en au- 
mento, a pesar de la intensidad de nuestro fuego. 
Apuntar, disparar. Hay que dar salida a los pro- 
yectiles. 

»jUau! Otra RPG alcanzo al n.° 33. No necesita- 
rfa las dos paginas y media de componentes y equi- 
pos para tenerlo listo para revista. Bromee sobre per- 
der los papeles, pero de pronto la broma ya no tuvo 
gracia. Otro de los TAP tambien habfa sido alcanza¬ 
do y estaba ardiendo. Las RPG volaban hasta detras 
nuestro, o delante cuando se quedaban cortas, e in- 
tensamente a mi derecha, de uno a otro lado de la lf- 


Ademas de su empleo en combate en numerosos conflictos 
de los ultimos 20 anos, el M I 13 ha sido ampliamente 
utilizado por contingentes de las Naciones Unidas en tareas 
de mantenimiento de la paz. Portando unos paneies 
distintivos muy conspicuos, estosTAP Ml 13 canadienses de 
la Fuerza de las NU de Mantenimiento de la Paz en Chipre 
(UNFICYP) patrullan por una carretera cerca de Nicosia, 
agosto de 1974. (Foto: NU.) 

A veces denominado «M I 13 1 / 2 », el vehiculo de Mando y 
Reconocimiento (C&R) fue desarrollado en 1966 por FMC 
empleando muchos componentes del TAP Ml l3,como un 
agil vehiculo de exploracion con movilidad superior a los 
vehiculos sobre ruedas. El C&R fue adoptado por el Ejercito 
holandes y, en 1968, por el canadiense, con algunos cambios 
en el disefio, con la denominacion de Lynx. En la foto, un 
Lynx de las Fuerzas Canadienses en Alemania lleva a cabo 
una mision de reconocimiento. (Foto: Canadian Forces.) 
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EsteTAP Ml I3AI del 4/23.° de Infanteria (Mecanizada), 
que se prepara para salir de la Base de Fuego de Apoyo 
Lynch, cerca de Xuan Loc, noviembre de 1970, es un 
ejemplo tipico de la extravagancia de los distintivos 
aplicados a algunosVAC en Vietnam. Encima de la 
inscripcion You Only Live Twice esta el nombre, Day Tripper, 
en letras psicodelicas de los anos 60, mientras que detras 
y tambien debajo de los numeros de matricula del vehiculo 
hay unos tomahawks estilizados que se refieren al apelativo 
del 4/23.° Mec. (Foto: US Army 8C659825.) 

nea. Ambos camiones habian sido alcanzados y la 
grava estaba esparcida por toda la carretera. 

»Oia el crac, crac creciente por encima mio. A mi 
derecha, una cabeza se asomaba con frecuencia des- 
de detras de un muro unido a una pequena choza. 
Apunte y espere que reapareciese. jPop, zas! jMier- 
da! jDemasiado alto! Volvi a cargar febrilmente. El 
segundo disparo dio justo debajo del borde, arran- 
cando un gran pedazo de muro y parte del techo. 

»Alargue la mano a ciegas para coger otro pro- 
yectil. Pero ahora tenia que ir tanteando para en- 
contrar uno en la menguante provision. Trate de fre- 
nar mi cadencia de tiro, pero luego decidi dispararlos 
todos ya, mientras el EVN se mantema a distancia 
suficiente para que pudiese armarse la cabeza de gue- 
rra. Los proyectiles restantes salieron en un abrir y 
cerrar de ojos, salvo dos que me guarde en el bolsi- 
llo derecho del pantalon, ;por si acaso! 

»En aquel momento lo vi, un soldado del EVN 
que salia corriendo de la choza. Me levante y cogi 


un Ml6 del vehiculo, quitando el seguro y ponien- 
dolo en automatico. Vacie el cargador mientras el 
soldado del EVN desaparecia en una nube de polvo 
y plomo. Volvi a agacharme, me asome un segundo 
despues y no vi mas que un monton de trapos que 
momentos antes habian sido un soldado enemigo. 

»Los tres nos dirigimos al sur para reunirnos con 
el resto de nuestras tropas desmontadas. Nuestro jefe 
de peloton nos indico que cruzasemos al otro lado de 
la carretera y nos encaminasemos al norte, hacia Trang 
Bang. Cuando subi a gatas el terraplen, la rodilla me 
dolfa, y lo que es peor, estaba rigida y no la podia do- 
blar. Esto significaba que todo lo que podia hacer era 
andar por la carretera al descubierto. Seria un suici- 
dio. Larry y Lloyd salieron disparados y la cruzaron 
corriendo. Lo consiguieron. 

»Me estire y empece a cruzar arrastrandome. Me 
detuve un momento cuando vi a uno de los ingenie- 
ros salir corriendo de la cuneta. Recorrio la mitad del 
camino a traves de la carretera y se giro hacia el EVN. 
Su Ml6 estaba sucio, por lo que tenia que amarti- 
llarlo manualmente. Asi lo hizo, disparo una vez, y 
estaba amartillando de nuevo cuando le alcanzo una 
rafaga. Se retorcio y golpeo la carretera, gritando y 
debatiendose agonicamente. Fue horrible, pero duro 
solo unos segundos. Se quedo quieto. Me arrastre otra 
vez, mas deprisa, y llegue a la cuneta casi enseguida. 
Nos reagrupamos y empezamos a organizarnos. No 
era el momento de dejarse dominar por el panico. 
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»E1 n.° 38 y el otro TAP operativo se preparaban 
para irse y los soldados que pudieron treparon en 
ellos. Nosotros estabamos demasiado lejos y tam- 
poco quedaba sitio. Jeff puso la marcha y piso el ace- 
lerador. El vehiculo dio un salto hacia adelante, se- 
guido de cerca por el otro. 

»Recuerdo haber mirado a The Ugly American 
cuando paso a toda velocidad junto a nosotros. Pude 
ver a mis amigos a bordo, asi como las miradas de 
Jeff, Howie, T.J., Jack, Arty y Doc. No era cuestion 
de detenerse, ni siquiera de reducir la velocidad, por 
nosotros. Un bianco parado puede ser alcanzado va- 
rias veces en cuestion de segundos. Sabia que odia- 
ban dejarnos, pero nuestra unidad iba a ser arrolla- 
da; los que habian sobrevivido tenfan que volver a 
combatir y seria estupido que sacrificaran sus vidas 
en un valeroso, pero inutil gesto. El sonido del mo¬ 
tor se fue apagando mientras escapaban, con las RPG 
siguiendoles.» 

Gravemente herido en las piernas -un proyectil 
enemigo hizo estallar la carga propelente de los pro- 
yectiles de M79, que segun el relato anterior guarda- 
ba en el bolsillo— Kestell permanecerfa solo en el cam- 
po de batalla, calcinado por el sol, durante todo aquel 
dia. Consiguio no caer en manos de los soldados del 

Un transporte de carga M548 de la Bateria «B», 5.° 

Batallon, 4.° de Artilleri'a de la l. a Brigada, 5.* Division de 
Infanteria (Mecanizada), transporta municion a la Base de 
Fuego de Apoyo Holcomb, en Vietnam, julio de 1970. El 
M548 demostro ser inestimable para el apoyo logistico en 
las inciertas carreteras y areas hostiles de Vietnam. El M548 
puede llevar una carga util de seis toneladas, y el 
cabrestante frontal le permite salir por sus propios medios 
de terreno blando o zanjas. (Foto: US Army 8C657309.) 




Un M577 de la Bateria «B», 3. er Batallon, 18.° de Artilleri'a, 
entra en Camp Radcliff despues de operaciones en apoyo de 
la l. a Division de Caballeria, en Vietnam, agosto de 1966. Las 
siglas IFFV indican la I.* Fuerza en Campana,Vietnam 
(verbalmente, «Eye Force Vee»); encima de ellas, la 
clasificacion de peso del vehiculo. Los distintivos del costado 
del casco son el emblema divisionario de la Primera de 
Caballeria, con una pequena insignia de la I.* Fuerza en 
Campana al lado, y el ubicuo emblema del conejito de 
Playboy mas alia de la estrella blanca nacional. 

(Foto: US Army 8C63293 I.) 

EVN, ni ser ametrallado por los aviones canoneros 
aliados, ni alcanzado por los bombardeos de la arti- 
lleria, hasta ser finalmente rescatado al atardecer. 

PRINCIPALESVARI ANTES 
DE SERIE 

Desde su entrada en servicio en el Ejercito de EE UU, 
en 1960, el M113 ha sido fabricado en mayor canti- 
dad que ningun otro vehiculo acorazado norteameri- 
cano. En 1964, se habian producido 10.000 vehfcu- 
los de la familia Ml 13. En 1970, la cifra llegaba a 
40.000, y actualmente el total sobrepasa los 70.000, 
incluyendo 4.000 construidos por Oto Melara para 
el Ejercito italiano y para su exportacion. La fabrica- 
cion continua sin que disminuyan los pedidos. 

La produccion en una escala tan vasta rebaja el 
precio unitario, lo que, a su vez, hace posible dispo- 
ner de un mayor numero para un presupuesto dado. 
Hubo un momento en que el Ml 13 costaba solo 
22.000 dolares. A pesar de los estragos de la infla¬ 
tion, el coste actual es de unos 100.000 dolares, lo 
que en terminos reales representa un aumento prac- 
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A diferencia de la mayoria de sus contemporaneos, el MI 13 
es totalmente anfibio sin preparacion alguna, una cualidad 
que pudo demostrar plenamente en la Guerra de Vietnam. 
Aqui, los MI 13 de la 7.* Compania de Fusileros Mecanizada, 
una de las dos primeras unidades del ERV en ser equipadas 
con este vehiculo, se entrenan en operaciones acuaticas antes 
de su despliegue en el delta del Mekong, 1962. (Foto: USIS.) 

ticamente nulo. Evidentemente, el coste efectivo de- 
pende de muchos factores, como el modelo, volu- 
men del pedido y requerimientos particulares del 
cliente. Los bajos costes de adquisicion y manteni- 
miento han atrafdo a muchos compradores, y el 
M 113 esta hoy en servicio en los ejercitos de mas 
de 50 naciones. 

El versatil Ml 13 ha dado origen a toda una mul- 
titud de variantes especializadas basadas en el basti- 
dor estandar. La amplia variedad de aplicaciones ha 
llevado a infinidad de vehfculos, propuestos o real- 
mente fabricados. Ademas de estos, otros ejercitos 
han efectuado numerosas modificaciones. Muchas 
son de caracter menor, relacionadas con cambios en 
armamento o accesorios. Si se incluyen estas, el nu- 
mero total de variantes de la Familia de Vehfculos 
(FOV) M l 13 alcanza numeros de tres cifras; aquf se 
describen e ilustran solo los principales sistemas que 
se han utilizado operativamente, o que estan a pun- 
to de entrar en servicio generalizado. 

A lo largo de su vida, FMC ha mejorado conti- 
nuamente la serie Ml 13 para mantenerse al dfa de 
las innovaciones tecnologicas y tacticas. Como con- 
secuencia, el peso cargado del Ml 13 ha aumentado 
de las 11,75 toneladas originales, a las 14 toneladas 
del M548. Las decrecientes relaciones potencia-peso 


han disminuido las prestaciones, y la fiabilidad es 
mas baja debido al mayor esfuerzo soportado por 
los componentes principales. 

En consecuencia, FMC ha introducido una se¬ 
rie de mejoras, muchas de las cuales derivan del 
ciclo de desarrollo del AIFV (Vehfculo Acoraza- 
do de Combate de Infanterfa). El programa de 
modernizacion M113A1 comprende tres aspec- 
tos. El primero se denomina Programa de Mejo- 
ra del Producto (PIP) de Suspension y Refrigera- 
cion, el segundo, PIP de Aumento de Potencia y 
el tercero, Programa de Extension del Vehfculo. 
Los dos primeros persiguen mejorar la RAM-D 
(Fiabilidad, Disponibilidad, Mantenimiento y Du- 
rabilidad), mientras que el Programa de Exten¬ 
sion del Vehfculo proporcionara mayor capaci- 
dad de carga, tanto al Ml 13 AI como al M548. 

El PIP de Suspension y Refrigeracion se aplica 
al Ml 13A1 estandar e incorpora un sistema de re¬ 
frigeracion revisado, con la posicion del ventilador 
y del radiador intercambiados, lo que permite que 
el vehfculo funcione a mayores temperaturas am- 
bientales sin recalentarse, y que asimismo se alar- 
gue la vida del motor. La suspension mejorada pro- 
porciona una circulation campo traviesa mas suave 
y un aumento de velocidad de unos 5 km/h, por 
medio de unas barras de torsion de alta resisten- 
cia, ruedas de rodadura mayores y un conjunto adi- 
cional de amortiguadores en la segunda unidad de 
ruedas de rodadura para controlar el paso del ve¬ 
hfculo. Estas caracterfsticas se introdujeron en la 
lfnea de production en julio de 1979, clasifican- 
dose los vehfculos asf equipados como Ml 13A2. 
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Hay varias opciones disponibles para el Ml 13A2, 
como una calefaccion de doble suministro de aire 
que permite el empleo de un sistema colectivo de pro- 
teccion ABQ, y tanques de combustible traseros ex- 
ternos, que reducen la posibilidad de incendios se- 
cundarios en caso de impacto y aumentan el espacio 
interior del casco en un 20 %. El Ejercito de EE UU 
no ha adoptado estos tanques de combustible exter- 
nos de serie, pero si varios clientes extranjeros, como 
Israel (vease lamina G2). 

El peso del TAP M113 A1 es de 11.160 kg. Otros 
miembros de la familia del M113A1, como el 
M106A1, el M730 y el M548, han alcanzado pesos 
en orden de combate de 12.000, 12.600 y 12.880 
kg, respectivamente. Todos estos vehiculos tienen la 
misma planta motriz y relaciones potencia-peso que 
van desde 17,1 hp/t para el TAP Ml 13A1 hasta solo 
14,8 hp/t para el M730. Los pesos de los demas ve¬ 
hiculos M113A1 tambien han aumentado despro- 
porcionadamente debido a la incorporacion de sis- 
temas de armas mas pesados, como el Vehiculo TOW 
Mejorado. El incremento en el peso de los vehiculos 
requiere un aumento de la potencia del motor para 
conservar las prestaciones y la fiabilidad. 

Esto se ha logrado con el PIP de Aumento de Po¬ 
tencia, sustituyendo el diesel GMC 6V53 (210 hp) 
por la version turboalimentada 6V53-T (275 hp). El 
tren de traccion se reemplaza por la transmision De¬ 
troit Diesel Allison X290-3, que incorpora direccion 
hidrostatica para proporcionar un giro mas suave y 
reducir la carga sobre la suspension; asimismo, su 
mayor eficiencia hace llegar mas potencia a la rueda 
tractora y ahorra combustible. Tambien se han cam- 
biado los mandos del conductor: las palancas de di¬ 
reccion convencionales han sido sustituidas por un 
volante y un freno de pie. Los vehiculos con estas ca- 
racteristicas, junto con los del modelo A2, se clasifi- 
can como M113A3. 

Se estan investigando otras mejoras para la FOV 
Ml 13. Entre ellas se cuentan un sistema electrico de 
alta potencia de salida, un revestimiento balistico en 
el interior de los vehiculos para minimizar los efec- 
tos de ataques con carga conformada, un sistema de 
extincion de incendios para incrementar las posibi- 
lidades de supervivencia de la tripulacion, nuevos vi- 
sores nocturnos y proteccion ABQ. 

El Programa de Extension del Vehiculo se refiere 
a modelos experimental del M113A1 y M548, con 
cascos mas largos y un juego mas de ruedas de roda- 


dura para poder llevar mas carga o tropas. Estas ver- 
siones alargadas tienen las designaciones Ml 13A1-S 
y M548A1E1. 

Sistema de misiles de defensa antiaerea avan- 
zada M48 Chaparral 

El Chaparral es una adaptacion del misil aire-aire con 
busqueda por infrarrojos Sidewinder 1C de la US 
Navy a un sistema movil de misil superficie-aire. El 
Chaparral se dispara desde un lanzador de cuatro 
afustes, designado M54, montado en un bastidor de 
M730, una version modificada del Transporte de Car¬ 
ga M548. 

Desarrollado por la Division de Aerotronica de 
Ford Aerospace and Communications Corporation, 
el M48 fue puesto en production en 1966 y entro en 
servicio en el Ejercito de EE UU en 1969. Los pri- 
meros misiles (MIM-72) eran identicos a los de la 
version naval, pero en julio de 1978 entro en servi¬ 
cio un modelo mejorado (MIM-72C), que poseia una 
espoleta de proximidad perfeccionada y una nueva 
cabeza de guerra de detonation fragmentada de un 
tamario mas del doble de la original. Un modelo to- 
davia mas mejorado (MIM-72F) tiene un motor que 
no humea para reducir la signatura en el campo de 
batalla, y un nuevo sistema de guia que le confiere 

Provisto de la indispensable pantalla contra RPG en la parte 
posterior del casco, un TAP MM3 del ERV avanza; el jefe del 
vehiculo esta detras del conductor (a diferencia de los TAP y 
ACAV estadounidenses, en que manejaba la Browning de 12,7 
mm), y su asesor norteamericano junto al tirador. Notese el 
«blindaje de panza» extendiendose por la parte inferior del 
frontal del casco, asi como el costado del casco acribillado por 
fuego de armas portatiles. (Foto: Armor Magazine.) 
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Una cierta cantidad deTAP Ml 13 en servicio en el ERV 
fueron equipados con cupulas para ametralladora, como este 
montaje doble con Browning de 7,62 mm tipo Cadillac Gage 
M74C, para dar una mayor proteccion al tirador. Aunque 
efectivas, estas cupulas no se adoptaron universalmente 
porque la Browning de 12,7 mm daba una mayor potencia de 
fuego. Actualmente, hay muchas cupulas de ametralladora y 
puestos de armas cerrados disponibles para montar en los 
TAP MI 13 a fin de incrementar la potencia de fuego y la 
proteccion. (Foto: US Army 8C661438.) 

mayor resistencia frente a las contramedidas de in- 
frarrojos, como las bengalas de alta intensidad lan- 
zadas desde aviones. 

El Chaparral fue concebido como un sistema diur- 
no con tiempo claro, por lo que el tirador, o bien 
adquiere el bianco visualmente, o bien es informa- 
do de la aproximacion de blancos por el FAAR (Ra¬ 
dar de Alerta Avanzada) AN/MPQ-49, ya que el 
M48 no esta, en si mismo, equipado con radar. Una 
vez detectado el bianco, el tirador sigue el avion con 
su visor optico, hasta que un tono audible en sus au- 
riculares le notifica que el bianco esta dentro del al- 
cance de los sensores de infrarrojos. Se lanza en- 
tonces el misil y su sistema de gufa por calor se hace 
cargo del mismo, asegurando la espoleta de proxi- 
midad la detonacion, aun sin impacto directo. 

Actualmente el M48 esta siendo dotado de un dis- 
positivo de imagen termica de infrarrojos de explo- 
racion delantera (FUR) para darle capacidad noc- 
turna. El visor de FLIR mejorara asimismo las 
prestaciones del sistema con humo o niebla diurna. 


El misil tiene un alcance maximo de 5.000 m y una 
altitud maxima efectiva de unos 2.500 m. 

El transporte de misiles M730 Chaparral tiene el 
motor y la camara de personal delante, con el pues- 
to del lanzamisiles M54 detras. La camara de per¬ 
sonal es plegable, y se dobla hacia abajo y se cubre 
con planchas. El lanzador esta montado sobre una 
base extensible que se baja para viajar y se eleva para 
disparar. El M54 tiene un giro de 360° y los afustes 
una elevacion de +90° y una depresion de -5°. La se- 
cuencia de lanzamiento puede llevarla a cabo un solo 
tripulante. 

El Chaparral es empleado por los batallones de 
Defensa Antiaerea en combination con el M163 Vul¬ 
can. Se espera que continue en servicio en el Fqerci- 
to de EE UU durante los afios 90. Los israelfes lo han 
utilizado en combate durante la Guerra de Octubre 
de 1973 y en el Libano. 

Mortero acorazado autopropulsado de 107 mm 
M106 y Mortero acorazado autopropulsado 
de 81 mm Ml25 

El M106 y el M125 presentan la misma configura¬ 
tion, ambos en un vehfculo Ml 13 modificado. El 
techo del casco ha sido alterado para dar cabida a 
una gran escotilla circular de tres piezas con bisa- 
gras en los lados del casco. Los morteros estan mon- 
tados en el suelo posterior del casco, que ha sido re- 
forzado para absorber el choque del retroceso. El 
mortero M30 de 107mm del Ml06 mira hacia atras 
y dispara con un arco de 43° a la derecha y de 46° 
a la izquierda de la lmea central. El mortero M29 
de 81 mm esta montado en una plataforma girato- 
ria de 360°. El M106 lleva 93 proyectiles (el M106A1, 
88) de municion almacenada a lo largo de las pare- 
des del casco. El Ml25 lleva 114 granadas de mor¬ 
tero. Las versiones diesel M106A1 y M125A1 se fa- 
bricaron a partir de 1965. 

El mortero M30 dispara municion rompedora, 
de iluminacion y fumfgena hasta 5.650 m, a una ca- 
dencia de tiro sostenida de 3 dpm. El mortero M29 
de 81 mm dispara municion rompedora, de ilumi¬ 
nacion y WP hasta un alcance de 4.700 m, a una ca- 
dencia de tiro sostenida de entre 4 y 12 dpm, segun 
el tipo de municion utilizado. 

El Ejercito de EE UU ha adoptado el mortero bri- 
tanico LI6 de 81 mm (XM252) como sustituto del 
M30 y del M29. El XM252 tiene un alcance de 5.775 
m, comparable al del M30, pero tiene prestaciones 
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de alcance rmnimo muy superiores. La granada de 
81 mm pesa solo un tercio de la de 107 mm, pero te- 
niendo en cuenta la elevada cadencia de tiro del 
XM252, 15 dpm, el peso total de un bombardeo en 
un tiempo dado es casi tan grande como el del M30. 
A su debido tiempo, tanto el M106A1 como el 
M125A1 seran rearmados, en cuyo momento los 
transposes de morteros incorporaran las mejoras del 
Ml 13A2. Otros usuarios del M106 han modificado 
sus transposes de morteros para aceptar morteros 
de 120 mm en lugar del M30. Alemania ha alterado 
sus vehiculos para que admitieran un mortero Tam- 
pella, Suiza el M64, Israel el Soltam, e Italia un arma 
Thomson-Brandt. 

Lanzallamas autopropulsado Ml32 

El Ml32 es un TAP Ml 13 modificado, con la cu¬ 
pula del jefe de vehi'culo sustituida por un canon lan¬ 
zallamas Ml0-8, y 760 litros de combustible alma- 
cenados en la camara de personal. El lanzallamas 
tiene un alcance efectivo de 140 m y suficiente com¬ 
bustible para 30 segundos de fuego. De la produc¬ 
tion del Ml32 se encargo FMC en Charleston, Vir¬ 
ginia Occidental; se construyeron 201 vehiculos Ml32 
y 150 del tipo M132A1 de propulsion diesel, antes 
del cese de la produccion en 1965. 

Antes de esto, equipos lanzallamas M10-8 ha- 
bian sido despachados a Vietnam para su instala- 
cion en TAP Ml 13 existentes. Los Ml32 fueron 
ampliamente utilizados por las fuerzas norteameri- 
canas y del ERV en Vietnam, donde fueron apoda- 
dos «Zippos». Las unidades de lanzallamas eran 
apoyadas por una version acorazada del M548, el 
XM45E1, que hacian de vehiculos de servicio para 
el suministro de combustible. El Ml32 ya no esta 
en servicio activo en el Ejercito de EE UU. 

Canon de defensa antiaerea de 20 mm 
Ml 63 AI Vulcan 

Compahero del Chaparral en los Batallones mixtos 
de Defensa Antiaerea del Ejercito de EE UU, el Vul¬ 
can es un canon revolver de seis tubos montado en 
un derivado del TAP M113 designado como M741. 

Bajo los auspicios de la Division de Equipo Aero- 
nautico de General Electric Company, el desarrollo 
del Sistema de Defensa Antiaerea Vulcan (VADS) se 
initio en 1964, con una version autopropulsada 
(Ml63) y un modelo remolcado (M167) montado 
en una cureria M42 de un solo eje, para operaciones 


aerotransportadas y aeromoviles. En 1965 se Ileva- 
ron a cabo ensayos del sistema sobre orugas, cuya 
produccion comenzo en 1967. El Ml63 fue acepta- 
do para el servicio en agosto de 1968, y aquel mis- 
mo ano se despacho a Vietnam una seccion experi¬ 
mental de seis vehiculos para ensayos en combate; se 
emplearon principalmente como escolta de convoyes 
a falta de amenaza aerea enemiga. 

El Vulcan es un sistema diurno para buen tiem¬ 
po. El sistema de control de tiro consiste en un radar 
de alcance, que puede seguir blancos hasta 4.600 m, 
y un visor computerizado con el que el tirador sigue 
el bianco. El radar esta subordinado a la lmea de mira 
optica y suministra el alcance del bianco e informa- 
cion de cambios de alcance al generador del visor. 
Con estos datos, dicho visor calcula automaticamente 
la position futura del bianco y anade la sobreeleva- 
cion necesaria para atacarlo. El tiempo de seguimiento 
necesario para establecer el angulo de punteria es de 
alrededor de un segundo. Cuando el radar ha ad- 
quirido el bianco y el avion esta dentro del alcance 
efectivo, aparece una luz verde en la optica del visor. 
Entonces, se dispara el canon. 

El canon de 20 mm de seis tubos M61A1 es un 
derivado del Gatling utilizado en reactores. El tira- 

El personal de las fuerzas acorazadas vietnamitas fue el 
primero en combatir montado desde los TAP Ml I3,en lugar 
de la infanteria mecanizada asaltando posiciones a pie. 
Posteriormente se anadieron escudos para proteger a los 
tiradores de 12,7 mm, y se instalaron Browning de 7,62 mm 
a ambos lados de la camara de personal para aumentar la 
potencia de fuego, como en este Ml 13 del 10.° Regimiento 
de Caballeria Acorazada del ERV en Camboya, mayo de 
1970. (Foto: US Army 8C655817.) 
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dor dispone de dos cadencias de tiro: 1.000 dpm para 
el cometido terrestre y 3.000 dpm como antiaereo. 
A la cadencia superior, se pueden disparar rafagas de 
10, 30, 60 o 100 proyectiles. El vehiculo lleva una 
municion de 2.100 proyectiles, de los que 1.030 es- 
tan listos para su uso y los restantes, en reserva den- 
tro del casco. 

La torre gira y se eleva electricamente. Dispone 
de un giro de 360°, con una elevacion de +80° y una 
depresion de -5°. El alcance eficaz maximo en tiro 
inclinado de defensa antiaerea es de 1.600 m, en par¬ 
te debido al mecanismo de autodestruccion de la mu¬ 
nicion rompedora incendiaria con trazador M246. 
El alcance maximo horizontal en el cometido te¬ 
rrestre, con proyectiles rompedores incendiarios y 
espoleta de contacto, M56A3, es de 4.500 m. 

El Bastidor para Vulcan M741 es un Ml 13 mo- 
dificado, con un mecanismo de bloqueo de la sus¬ 
pension para disparar desde una plataforma estable 
y una escotilla circular adicional en el techo, en lu- 
gar de la escotilla estandar de la camara de personal, 
amen de plancha rompeolas y celulas de flotacion en 
los lados del casco, necesarias para conservar capa- 

VariosTAP Ml 13 y un vehiculo de mando M577 de la 255.° 
Agrupacion de Combate del ERV avanzan en el area de 
Parrot’s Beak, en Camboya, durante la incursion de 1970. 
Observese la abundancia de pertrechos en estos vehiculos; 
la caja de madera, que llevaban tantosTAP del ERV y que 
aqui se ve en la esquina posterior del M I 13 de la izquierda, 
contenia los alimentos y los utensilios de cocina de la 
tripulacion. (Foto: US Army 8C655819.) 


cidad anfibia dado el mayor peso del sistema de ar- 
mas instalado. 

El Ejercito de EE UU tiene 379 M163A1 en su in- 
ventario (el M163A1 tiene un radar de mayor po- 
tencia); cada batallon tiene 24 Ml63 (dos baterias 
de 12 canones cada una) y 24 sistemas Chaparral 
(dos baterias de 12 lanzamisiles cada una). El Vul¬ 
can entro en combate en Vietnam, el Ejercito ma- 
rroqui lo uso contra el Frente Polisario, e Israel en la 
Guerra de 1973, y en el Libano en 1982, en que un 
Ml63 se anoto el derribo de un MiG sirio. 

Transporte de carga M548 

El XM548 fue proyectado en 1960 para satisfacer 
un requerimiento del Cuerpo de Transmisiones del 
Ejercito de EE UU de un transporte de alta movili- 
dad para llevar equipos diversos, como el sistema 
de radar contra artillena hostil AN/MPQ-32. El ve¬ 
hiculo incorporaba componentes automotores del 
Ml 13, pero resulto insatisfactorio, por lo que se 
desarrollo una version modificada con motor die¬ 
sel, el XM548E1, empleando el bloque motor, sus¬ 
pension y componentes del M113A1. Se llevaron a 
cabo ensayos con tres prototipos en 1964, adjudi- 
candole al aho siguiente la clasificacion como Trans¬ 
porte de Carga M548. La produccion se inicio a fi¬ 
nales de 1965, en la fabrica FMC de Charleston, 
Virginia Occidental. 

El M548 es un vehiculo desprotegido de apoyo 
logistico, para el transporte de municion y suminis- 
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I :TAP M I I 3, 21 . a Cia. Fusileros Mec., 21 . a Div. ERV; I 962 



2:TAP MM3 Reg. Acor., Div. «Capital» de la RC; I 967 
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2: M577A1,4.° Cab., I . a Div. Inf. EE UU; 1968 
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I: M 106AI, I I.° Reg. Cab. Acor. EE UU; 1969 
2: M548, 168.° Bon. Ing. EE UU; 1969 
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I :TAP M I I 3 AI, Esc. «B», 3.er Reg. Cab., RAAC; 1970 
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2: M I I 3AI (FS), Esc. «A», 3.er Reg. Cab., RAAC; 1971 




LAMINAS EN COLOR III 11 * H II Ml U 1 I! 


Illlllllllllllllllllllll 


Mil 


lllllllllll 
























Desert Fox 



tllllllllllllll LAMINAS EN COLOR E 




















Desert Fox 



I: M I 13 AI (CSV), Grupo «B», I .er Esc., I I.° Reg. Cab. Acor.; 1981 

2: M577AI, Bon. de Baterias, Artilleria, 7.° Ejercito de EE UU; Alemania Occidental, 1978 
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I :TAP M I I 3A2, 8.° Reg. Inf., Real Ejercito de Marruecos; Sahara, 1979 
2: M I I 3 AI «Zelda», Fuerza de Defensa Israeli; Libano, 1982 
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Interior de Ml I3AI y distribution de pertrechos; veanse los comentarios a las laminas para los detalles 
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Arriba: piano a escala 1/76 del ACAV. (Dibujo: Steven Zaloga.) 

Plano de distribution interna de la version de exploracion de 
caballeria del Ml 13. I) Binoculares. 2) Aparato 
descontaminador Ml 1.3) Equipo de carretes CE-1 I, 
radiometro, cable telefonico WD-1 /TT, antena, telefono 
TA-312/PT, telescopio, dos pares de gafas de vision nocturna 
AN/PVS-5.4) Cinco mochilas. 5) Cinco sacos petate. 6) Cajas 
de municion. 7) Ametralladora M60 atada a la pared. 8) Cinco 
sacos de dormir, raciones de combate (dos cajas). 9) Visor 
nocturno AN/PVS-4. 10) Rastreador Dragon. I I) Raciones de 
combate, caja de escuadra para equipo de limpieza de armas, 
respetos, baterias, etc. 12) Radio AN/PRC-77. 13) Visor 
nocturno AN/TVS-5. 14) Misiles Dragon (6). 15)Trajes, botas y 
guantes quimicos (para cinco). 16) Caja de mapas. 

tros sobrc terreno dificil. El motor y la camara de per¬ 
sonal estan delante, y la cabina, que ocupa toda la 
anchura del vehiculo, da cabida a cuatro hombres de 
lado. La camara de carga puede llevar una carga util 
de 6 toneladas, y tiene una abertura posterior que se 
cierra con dos puertas hermeticas. La puerta supe¬ 
rior tiene bisagra lateral. La inferior, que lleva el per- 
no de remolque, tiene bisagra inferior. La cubierta de 
carga la constituyen seis planchas huecas de alumi- 
nio troquelado, empernadas en dos posiciones: la su¬ 
perior proporciona una plataforma plana continua, 
mientras que la inferior permite llevar mas carga, o 
deja espacio para las piernas del personal sentado. 
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La tripulacion de un TAP MM3 del ERV descansa bajo un 
toldo mientras monta guardia al lado de una carretera. El 
techo esta cubierto de cajas de municion de la Browning 
M2HB provista de escudo y las Browning M1919A4 montadas 
sobre tripode en la parte superior trasera del casco. Similar 
conceptualmente al ACAV, este vehiculo no tenia designacion 
en el ERV y era llamado por los tripulantes cua sat, «cangrejo 
de hierro». (Foto: Armor Magazine.) 

La zona de carga puede cerrarse empleando una cu- 
bierta de nilon revestida de vinilo, sostenida por ar- 
cos de aluminio. 

El M548 tiene el mismo tren de traccion que el 
Ml 13A1, pero, al ser mas pesado cuando esta carga- 
do, tiene barras de torsion de mayor diametro y los 
ejes motores tienen una relacion de desmultiplicacion 
distinta. El vehiculo es totalmente anfibio y se pro- 
pulsa en el agua con las orugas, aunque esto ya no es 
un requerimiento en el Ejercito de EE UU. Un sopor- 
te M66 permite instalar una ametralladora de 12,7 o 
de 7,62 mm sobre la cabina. Para el manejo de mate¬ 
rials pesados, puede montarse una grua de cadena 
con corredera elevada, de 680 kg de capacidad, en una 
viga en «I» unida al segundo arco de la cubierta pos¬ 
terior de carga, la cual permite levantar materiales co- 
locados a menos de un metro de la puerta posterior y 
situarlos en cualquier lugar de la zona de carga. 

El versatil bastidor del M548 ha sido adaptado 
para multitud de cometidos especializados; sus deri- 
vados comprenden el transporte de misiles M667 
Lance, el transporte de misiles M727 HAWK, el trans¬ 


pose de misiles M730 Chaparral y el Rapier sobre 
orugas RCM748. Muchos paises han modificado sus 
M548 para otros usos, transportando radares, siste- 
mas de control de tiro, lanzadores de minas, o como 
base para armas antiaereas locales, como el Sistema 
de Defensa Antiaerea Movil ME1 Indigo italiano. 

El modelo actual de la serie M548 es el transporte 
de carga/sistemas M548A1, incorporando compo- 
nentes de refrigeracion y suspension mejorados que 
alargan la vida del motor, mejoran la fiabilidad y dan 
velocidades campo traviesa mas elevadas. 

En 1977 FMC desarrollo una version alargada 
del M548, con un juego de ruedas adicional para 
proporcionar mas espacio de carga, o una mayor area 
como plataforma de armas. Clasificado como 
M548A1E1, posee un motor turboalimentado de 300 
hp y una transmision con direccion hidraulica. Esta 
version constituye la base del Sistema Antiaereo Au- 
topropulsado Oerlikon GDF-C03 de 35 mm David. 

Transporte de puesto de mando ligero sobre 
orugas M577 

Los primeros prototipos de un vehiculo acorazado 
de puesto de mando, con la designacion XM577, 
eran conversions de TAP Ml 13 existentes, realiza- 
das en el Arsenal de Detroit a principios de 1962. La 
produccion se inicio en FMC en noviembre, dando- 
sele al vehiculo la clasificacion M577 en marzo de 
1963. El primer pedido de 270 vehfculos se comple- 
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to entre diciembre de 1962 y mayo de 1963. El M577 
ha sido fabricado discontinuamente desde entonces, 
para el Ejercito de EE UU y para el Departamento 
de Ventas Militares al Extranjero. 

El M577 se basa en el bastidor del Ml 13, con 
una superestructura agrandada que da proteccion y 
movilidad a los comandantes en campaha. El techo 
del casco ha sido elevado 60 cm para que el perso¬ 
nal pueda estar de pie. El incremento de volumen 
proporciona espacio para mapas, radios y equipo re- 
lacionado con las funciones de mando. 

El tanque de combustible estandar de 320 litros 
ha sido sustituido por dos de 230 litros, uno a cada 
lado del vehiculo, sirviendo cada uno de base para 
una mesa de 230 cm de tres hojas plegables. Se han 
suprimido el asiento y cupula del jefe de vehiculo y 
la Browning de 12,7 mm para conservar la capaci- 
dad anfibia. En su lugar, en el puesto del jefe de ve¬ 
hiculo hay una simple plataforma plegable. 

Dispone de un generador auxiliar de 28 voltios y 
150 amperios (4,2 kW) instalado en la plancha fron¬ 
tal vertical del casco. Puede hacerse funcionar mon- 
tado en su lugar o desmontado, para dar ilumina- 
cion y energia a las radios. Detras del vehiculo se 
lleva una extension, a base de tienda y postes, que 
proporciona una mayor area de trabajo posterior, 
con posibilidad para funcionar en condiciones de os- 


curecimiento. Hasta cuatro vehfculos M577 pueden 
quedar conectados mediante estas extensiones. 

Ademas de como puesto de mando, el M577 es 
utilizado por las unidades de control de tiro de arti- 
lleria, unidades de transmisiones y como centro mo- 
vil de atencion medica. El M557A1 incorpora los 
cambios del M113A1, y el M577A2 los del Ml 13A2. 

Transporte de misiles M667 Lance para el 
misil de apoyo MGM52C Lance 

El Lance es actualmente el misil mas potente a dis- 
posicion del comandante tactico de tierra para ata- 

Ha habido numerosos proyectos para desarrollar un vehiculo 
de fuego de apoyo basado en el Ml 13, y dar asi mayor 
potencia de fuego a las unidades mecanizadas sin incurrir en 
los elevados costes de un carro de combate. Uno de los 
primeros, y de los pocos en haber entrado en servicio activo, 
es el FSV Ml I3AI (Saladin) del Ejercito australiano. Se 
fabricaron 16 de estos vehiculos, casando la torre, armada 
con un canon de 76 mm del automovil blindado Saladin, con 
un Ml 13 AI. Actualmente ha sido sustituido por un vehiculo 
similar que monta una torre de CVR(T) Scorpion. FMC 
ofrece un FSV MM3 armado con un canon Cockerill de 90 
mm en una torre Cadillac Gage, mientras que Israeli 
Military Industries ha fabricado una version notable, llamada 
Sistema de Arma de Apoyo Medio (MSWS), armada con un 
canon de hipervelocidad de 60 mm con una capacidad de 
penetracion de blindaje mayor que la del canon britanico L7 
de 105 mm utilizado en tantos carros de combate 
occidentales. (Foto: Departamento de Defensa, Canberra.) 
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La mayor parte de usuarios de M I 13 utiliza una version de 
ambulancia para la evacuacion de bajas en combate, capaz 
para cuatro Camillas o heridos ambulatorios.TodoTAP 
MM3 tiene accesorios estandar para su conversion a este 
cometido. Exhibiendo cruces rojas, esteTAP(A) [de 
Ambulancia] Ml I3AI del Ejercito australiano se llama, no 
por casualidad, Blood Bath (Bano de Sangre). 

(Foto: Departamento de Defensa, Canberra.) 

car blancos situados mas alia del alcance de los ca- 
nones de artilleria. El misil pesa 1.290 kg y lleva mu- 
nicion convencional, o cabezas de guerra nucleares 
de diversa potencia. Su motor utiliza propelentes li- 
quidos almacenables preempaquetados, que generan 
un empuje de 21.070 kg durante un tiempo de com¬ 
bustion de 6 segundos, proporcionando un alcance 
maximo de 121 km con una carga belica nuclear. El 
Lance ya no se fabrica, pero el Ejercito de EE UU si- 
gue adquiriendo cabezas de guerra nucleares, in- 
cluidas las del tipo de radiacion intensificada, para 
tenerlas en reserva en Estados Unidos. 

El misil es desplegado generalmente en un lanza- 
dor sobre orugas, acompanado de un vehiculo de 
carga y transporte. Ambos vehlculos derivan del 
M548 y se clasifican conjuntamente como transporte 
de misiles M667 Lance. El M667 es el bastidor ba- 
sico para las siguientes aplicaciones del sistema Lan¬ 
ce: el transporte lanzamisiles montado M752, que 
lleva un misil en el lanzador, y el tranporte-cargador 
de misiles M688, que lleva dos misiles y una grua 
para cargar el Lanzamisiles M572. 

El Ejercito de EE UU tiene dos batallones de Lan¬ 
ce, con un total de 36 lanzamisiles, desplegados en 
Europa, y otros dos batallones en CONUS. El Lan¬ 
ce esta asimismo en servicio en los ejercitos de Gran 
Bretana, Israel, Italia, Alemania, Belgica y Holanda, 
aunque no todos estos paises tienen cabezas de gue¬ 
rra nucleares. 


Sistema autopropulsado de misiles 
superficie-aire M727 HAWK 

El principal misil de defensa antiaerea de cota baja 
y media de las fuerzas terrestres de EE UU, HAWK 
(Homing-All-the-Way-Killer), ha estado en servicio 
desde 1962. El sistema HAWK basico carecia de mo- 
vilidad, por lo que se ideo una version autopropul- 
sada basada en un derivado del M548, designada 
M727. El prototipo del M727 se complete) en 1966. 

El transporte de misiles M727 HAWK es similar 
al M730 utilizado con el sistema Chaparral. Cada 
transporte lleva tres misiles, que, en transito, miran 
hacia adelante por encima de la cabina. En posicion 
de disparo, los misiles apuntan hacia atras para su 
lanzamiento. Un deflector de la onda explosiva, que 
puede levantarse hidraulicamente, proporciona pro- 
teccion al motor y la cabina durante el lanzamiento 
del misil. El dispositivo de bloqueo de la suspension 
facilita una plataforma rigida para disparar, y la ener- 
gia electrica para el sistema del misil la produce un 
generador movido por el motor del vehiculo. 

El misil, con propelente solido y espoleta de pro- 
ximidad, tiene una cabeza de guerra rompedora de 
75 kg, pesa 635 kg y mide 4,89 m. El sistema de guia 
se basa en el principio semiactivo. 

Una seccion de HAWK autopropulsados consis- 
te en tres M727, llevando cada uno tres misiles y re- 
molcando una parte del equipo de superficie de los 
radares de seguimiento y adquisicion. El HAWK Me- 
jorado, desplegado por primera vez en 1972, puede 
atacar aviones desde a menos de 30 m hasta a mas 
de 11.600 m, con todo tipo de tiempo. El alcance efi- 
caz maximo es de unos 40 km. El HAWK autopro¬ 
pulsado solo ha entrado en servicio en el Ejercito de 
EE UU y en Israel. 

Vehiculo acorazado ligero sobre orugas 
de recuperacion XM806EI 

El vehiculo acorazado de recuperacion XM806, ba- 
sado en el M113, fue desarrollado en el proyecto EN¬ 
SURE, durante la Guerra de Vietnam, para los regi- 
mientos de caballeria del ERV que actuaban en el 
delta del Mekong. 

El XM806 funcionaba con gasolina, mientras que 
el XM806E1 es una adaptation del M113A1. Esta 
equipado con un cabrestante hidraulico en el inte¬ 
rior del casco para recuperar vehiculos inmoviliza- 
dos en condiciones de combate. Las operaciones con 
el cabrestante pueden realizarse con la rampa baja- 
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da y una guarda de proteccion en su lugar, o a tra- 
ves de la puerta de la rampa, lo cual da una protec¬ 
cion adicional al que lo maneja. A cada lado de la 
parte posterior del casco hay montada una pala para 
usarla como anclaje en tierra cuando se emplea el ca- 
brestante. Una pala mas, estibada en el techo del cas¬ 
co, puede colocarse entre las dos externas para re- 
cuperaciones en terreno blando. Puede montarse en 
el lado izquierdo del casco una grua hidraulica ac- 
cionada manualmente, para la sustitucion en el cam- 
po de batalla de componentes de importancia. El 
XM806E1 y su equipo emplean una tripulacion de 
tres hombres. No se le ha dado al vehiculo clasifica- 
cion en el Ejercito de EE UU, de ahi la designacion 
como experimental. En el Ejercito australiano se lla¬ 
ma Vehiculo Acorazado de Recuperacion (Ligero) 
M806A1. 

Vehiculo contracarro (Vehiculo TOW 
mejorado o ITV) M90I 

El M901 es un TAP Ml 13A1 o M113A2 dotado de 
una to^re con dos lanzadores TOW elevables, que 
permite disparar los misiles con el casco en desenfi- 
lada, o desde detras de edificios, con solo la cabeza 
del lanzador expuesta a la vista del enemigo. 

Desarrollado por Emerson Electric Company, los 
primeros vehiculos de serie fueron desplegados en 
Europa a principios de 1980. El Ejercito de EE UU 


ha solicitado 1.952 M901 para sustituir a los ante- 
riores transposes Ml 13 TOW en los batallones de 
infanteria mecanizada. El M901 lo emplean tambien 
algunas unidades de caballeria acorazada (vease la¬ 
mina F2), a la espera de que se introduzca el vehicu¬ 
lo de combate de caballeria M3. En este cometido se 
prescribe una tripulacion de cinco hombres, con el 
tripulante adicional como observador. En las unida¬ 
des de caballeria el vehiculo no se llama ITV, sino 
CTV (Vehiculo TOW de Caballeria). 

La barquilla de lanzamiento sube y baja median- 
te brazos elevadores e incorpora visores diurnos y 
nocturnos estandar de TOW, asi como un visor de 
adquisicion de blancos con tres aumentos distintos, 
que puede detectar VAC hostiles a varios kilometros. 
El visor se utiliza con 13 aumentos para apuntar y 
guiar los misiles. La imagen del visor se transmite al 
tirador, situado en el casco del vehiculo, por medio 
de un dispositivo de transferencia de imagenes. La 
torre puede girar 360°, a 35° por segundo, y su ran- 
go de elevacion va de +34° a -30°. 

Este transporte de misiles M730 Chaparral, con sus misiles 
a punto para el disparo en el lanzador M54, cumple el 
cometido de defensa antiaerea. Se observa inmediatamente 
que el M730 procede del transporte de carga M548. Los aros 
de aluminio estibados en el frontal son varillas para una Iona 
que cubre la cubierta posterior y el lanzamisiles durante el 
traslado. (Foto: FMC Corporation.) 
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Los misiles HAWK se elevan a la posicion de disparo 
en la parte trasera de un transporte de misiles M727 
HAWK. El HAWK autopropulsado no resulto tan 
satisfactorio como la version remolcada y ha sido retirado 
del servicio. (Foto: FMC Corporation.) 

A partir del momento en que el vehiculo se detie- 
ne, se tarda solo 20 segundos en levantar el lanzador 
y atacar el bianco. Puede dispararse un segundo mi- 
sil al cabo de 5 segundos del impacto del primero. A 
continuation, se hace descender el lanzador para su 
recarga en la parcialmente abierta escotilla posterior 
de carga, por un tripulante que esta protegido del fue- 
go de armas portables mediante laminas blindadas 
laterales y encima de la cabeza. La recarga de los dos 
misiles puede efectuarse en menos de 40 segundos. 
Ademas de los dos misiles del lanzador, en el interior 
del vehiculo se llevan otros diez. El equipo TOW pue¬ 
de desmontarse del vehiculo e instalarse en el suelo, 
en un soporte estandar, en menos de un minuto si es 
necesario. Para viajar, el lanzador se hace girar 180° 
y se baja sobre el techo del casco para reducir la al- 
tura y ocultar su perfil caracteristico. El M901 tiene 
cuatro tripulantes y pesa 13 toneladas en orden de 
combate. 


Vehiculo de equipo de fuego de apoyo (FIST) 
XM98I 

El XM981 es un vehiculo de observacion avanzada 
que entrara en servicio en el Ejercito de EE UU en un 
futuro proximo. Originalmente designado FOV, de 
Forward Observer's Vehicle , se le ha cambiado el 
nombre por el de Vehiculo de Observacion de Fue¬ 
go de Apoyo, para evitar confusiones con las siglas 
FOV, que se aplican a la «Familia de Vehfculos» 
Ml 13, abarcando toda la gama de la serie del Ml 13. 
Basado en el TAP Ml 13A2, el XM981 esta equipa- 
do para ser utilizado por observadores avanzados de 
artilleria en unidades mecanizadas y acorazadas. Esta 
siendo desarrollado por Emerson Electric Company 
y su aspecto es casi identico al del ITV M901. 

El FIST utiliza una version modificada del con- 
junto lanzador blindado del TOW, que aloja una 
combination de dispositivos de observacion y un lo- 
calizador-designador con telemetro laser, para ilu- 
minar blancos para el proyectil guiado, lanzado con 
canon, M712 Copperhead de 155 mm, u otras mu- 
niciones guiadas de precision. La torre se eleva, baja 
y gira de la misma forma que en el M901, diferen- 
ciandose ligeramente en aspecto de este solo por el 
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tamano y forma de la abertura central en la cara an¬ 
terior de la barquilla. 

El FIST esta dotado de un extenso equipo de co- 
municaciones y un sistema de posicionamiento por 
satelites para determinar su posicion con una preci¬ 
sion extrema. Se esta desarrollando un dispositivo 
de entrada de mensajes digitales para eliminar la ne- 
cesidad de comunicaciones orales con los puestos de 
mando de artilleria y con las unidades en lmea. Tam- 
bien esta en desarrollo una extension telescopica que 
incorpora en el extremo del mastil visores de infra- 
rrojos de exploracion delantera de imagen termica, 
asf como optica diurna con television de bajo nivel 
de luz. Este dispositivo mejorara la observacion de 
la linea de mira, al tiempo que permitira que el ve¬ 
hiculo se quede a cubierto, y doblara la superficie 
abarcada en comparacion con la observacion a ni¬ 
vel del suelo. Con el uso del mastil y la optica diur¬ 
na, pueden designarse blancos con laser a 5 km, mien- 
tras que el visor nocturno es efectivo hasta unos 2,5 
km, siendo al mismo tiempo util con mal tiempo o 
a traves del humo del campo de batalla. 

Vehiculo acorazado de combate 
de infantena - VACI 

En 1967, el Ejercito de EE UU otorgo a FMC un con- 
trato para construir dos transposes experimentales 
basados en componentes del Ml 13, bajo la desig- 
nacion de XM765, para satisfacer el requerimiento 


del Ejercito de un vehiculo de combate de infantena 
mecanizada que incorporase un sistema de armas to- 
talmente cerrado y portillos para que disparase la es- 
cuadra de infantena. A pesar de unas pruebas satis- 
factorias, el Ejercito de EE UU no adopto el XM765, 
pero FMC continuo desarrollando el proyecto como 
iniciativa privada, dando como resultado un nuevo 
vehiculo, llamado Producto Mejorado (PI) Ml 13A1, 
que aparecio en 1970. 

Tras ensayos exhaustivos y el desarrollo subsi- 
guiente, incluyendo una nueva torre con un canon de 
25 mm y la resituacion del puesto de jefe de vehicu¬ 
lo, de detras de la cupula del canon de 20 mm (como 
estaba en el PI M113A1) a un lugar al lado de la nue¬ 
va torre, se construyo un prototipo en 1977 de un mo- 
delo llamado VACI (Vehiculo Acorazado de Comba¬ 
te de Infantena). La financiacion de este desarrollo la 
proporciono el Ejercito holandes, que hizo un pedi- 
do de 800 vehiculos en 1975 y recibio los primeros 
VACI de serie en 1977. Posteriormente, el Ejercito fi- 
lipino adquirio VACI y en julio de 1979 el Ejercito 
belga solicito 514 ejemplares. 

Un vehiculo TOW mejorado M90I dispara un misil 
contracarro TOW desde su lanzador elevable. Los vehiculos 
ilustrados se basan en el TAP Ml I 3A2, e incorporan 
lanzafurmgenos M239 de diseno britanico. Observese que los 
lanzadores de los dos M901 del fondo estan bajados sobre el 
techo del casco. El M90I es llamado por las tropas «Pez 
martillo», por el parecido del lanzador TOW con el tiburon 
del mismq nombre. (Foto: Emerson Electric Company.) 



Illlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllimillllllllllllllllllllllllllllll TRANSPORTE DE PERSONAL Ml 13 M 






Desert Fox 



El vehiculo de equipo de fuego de apoyo (FIST) XM98I esta 
equipado con un extenso y sofisticado equipo de 
comunicaciones, electronico y de designador laser para su 
uso por observadores avanzados de artilleria. Es de aspecto 
casi identico al ITV M90I, pero Neva tanques externos de 
combustible para ahorrar espacio interno. El FIST entro en 
produccion en l983.En accion, el FIST adquiere un bianco, 
con su propia posicion establecida en coordenadas 
terrestres, y lo ilumina con laser. El alcance, acimut y 
elevacion son enviados automaticamente al Dispositivo de 
Mensajes Digitales, que los comunica al Centro de Direccion 
deTiro de la Bateria. Seguidamente, la bateria de artilleria 
hace fuego, alcanzando el bianco con una probabilidad 
minima de error. (Foto: Emerson Electric Company.) 

El VACI presenta un puesto armado cerrado para 
un solo hombre, con un canon Oerlikon KBA de 25 
mm y una ametralladora coaxial y visores diurno y 
nocturno pasivo. El canon de 25 mm puede destruir 
a todos los vehiculos acorazados ligeros a alcances 
normales de batalla, mientras que sus proyectiles 
rompedores son muy efectivos contra blancos te¬ 
rrestres y aereos; hay 180 disparos acoplados al ca¬ 
non, con otros 147 en reserva. 

El VACI Neva diez hombres, incluidos el con¬ 
ductor, el tirador y el jefe de vehiculo, con seis sol- 
dados de infanteria mirando hacia afuera desde los 
bancos centrales, y un hombre en un asiento entre 
el jefe de vehiculo y la cesta de la torre. Hay dos 
bloques de vision y dos portillos de disparo a cada 
lado de la camara posterior, para observacion y 
fuego de supresion en circunstancias apropiadas. 
Detras hay un puesto similar. 

El VACI constituye un avance considerable sobre 
la proteccion acorazada del Ml 13, mediante el uso 
de blindaje laminado espaciado sobre areas criticas 
del aluminio soldado del casco y de la torre, a la par 
que los lados y frente del casco son inclinados, para 
una superior proteccion balistica. Para una mayor 


seguridad, la tripulacion esta completamente sepa- 
rada de los tanques de combustible, que estan insta- 
lados externamente en la parte trasera. La movilidad 
tambien supone una mejora con respecto al Ml 13, 
en razon de la version turboalimentada mas poten- 
te del motor Detroit Diesel 6V53 y de la mejor sus¬ 
pension por barras de torsion de alta resistencia. 

Como en el caso del M113, una familia de vehicu¬ 
los se basa en el VACI, incluyendo una version de 
puesto de mando, un transporte de mortero, un ve¬ 
hiculo con misiles TOW, un transporte de carga y una 
ambulancia. 

Rapier sobre orugas 

Probado en combate durante el conflicto de las Mal¬ 
vinas, el sistema de misil de baja cota Rapier esta 
siendo adquirido por el Ejercito britanico con una 
nueva configuracion: montado en un vehiculo sobre 
orugas, para proporcionar defensa antiaerea a las 
agrupaciones de combate del BAOR (Ejercito brita¬ 
nico en el Rin) contra los ataques a baja cota. 

El Rapier sobre orugas se basa en una version del 
M548, clasificada como RCM748, siendo la princi¬ 
pal alteracion la adicion de una cabina blindada en 
la parte delantera del vehiculo. Detras de la cabina 
hay un escudo para proteger esta parte del vehiculo 
de la explosion, cuando se dispara un misil. El lan- 
zador Rapier esta instalado en la cubierta posterior 
del RCM 748 y tiene proteccion blindada, lo mismo 
que los arcones con cuatro misiles situados a cada 
lado. La antena de mando, montada en un mecanis- 
mo elevador sobre la cabina, permite disparar y guiar 
los misiles a poca altura. 

En el techo de la cabina hay instalado un disposi¬ 
tivo optico de seguimiento con el cual el operador 
sigue el bianco, dirigiendo el sistema con un mando 
de palanca y estableciendo una linea de mira optica 
hasta aquel. Alineado con este sistema optico hay un 
rastreador de TV que mide el desplazamiento del mi¬ 
sil con respecto a la linea de mira, de forma que se pue- 
den transmitir correcciones al misil; se utiliza prime- 
ro para observar y despues para controlar el vuelo del 
mismo a lo largo de la linea de mira hasta el impacto. 

El misil Rapier es identico al utilizado en el siste¬ 
ma remolcado. Se manufactura como un proyectil 
de municion y no requiere mantenimiento, pruebas 
o reparaciones. Tiene un alcance de mas de 6.500 m, 
siendo eficaz desde cotas ultrabajas hasta mas de 
3.000 m. Una vez disparados los ocho misiles, el Ra- 


40 CARROS DE COMBATE 111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111II11 



Desert Fox 


pier sobre Orugas puede reabastecerse en menos de 
5 minutos, sin recurrir a una grua. En un vehiculo 
de apoyo estandar M548 se llevan 20 misiles de re- 
aprovisionamiento, junto con personal y equipo de 
rancho para la Unidad de Lanzamiento. 

Para poder efectuar operaciones nocturnas y con 
mal tiempo, a la Unidad de Lanzamiento se le pue¬ 
de ariadir un radar Blindfire, remolcado sobre rue- 
das o bien en la parte trasera de un vehiculo RCM748. 

A partir de un movimiento tactico, el Rapier so¬ 
bre Orugas puede ponerse en accion e iniciar un ata- 
que a los 30 segundos de su detencion; toda la se- 
cuencia la efectuan los tres tripulantes desde la 
seguridad de la cabina. No es necesario un nivelado 
preciso del vehiculo ni del equipo, y la tripulacion 
solo tiene que salir de la cabina para recargar los mi¬ 
siles. El Ejercito britanico ha hecho un pedido de 50 
vehiculos Rapier sobre Orugas. 

EXISTENCES DE Ml 13 

Alemania (RFA) 3.800; todos con motor diesel, 
incluyen 408 M106A1 con 
mortero Tampella de 120 mm, 
100 M577A1, vehiculos de 
observacion avanzada de 
artilleria 1FAB y transportes de 
radar para RATAC y Green 
Archer. 


Arabia Saudi 

900; otras unidades solicitadas. 

Argentina 

140, entregados en 1967-69. 

Australia 

791; incluye 63 vehiculos 
de fuego de apoyo (15 FSV 
Saladin y 48 FSV Scorpion). 

Belgica 

1.039; 525 M113A1 y 514 VAC1 
en construccion bajo licencia en 
Belgica. 

Bolivia 

14. 

Brasil 

600. 

Camboya 

Operatividad dudosa. 

Canada 

800. 

Chile 

300. 

Colombia 

25, entregados en 1977. 

Corea del Sur 

200. 

Costa Rica 

Un pequeno numero en servicio. 

Dinamarca 

670, incluidos 250 construidos 
por Oto Melara. 

Ecuador 

20, entregados en 1966. 

EE UU 

24.000, aproximadamente la 
mitad son transportes de 
escuadra. 


El Rapier sobre Orugas se basa en una version acorazada del 
M548 llamada RCM748. Entre los arcones, donde se alojan 
cuatro misiles, esta el radar de vigilancia y la cupula de la 
antena de identificacion amigo-enemigo, en posicion 
elevada. En el techo blindado de la cabina esta el sistema de 
seguimiento optico/de TV, y en las esquinas delanteras, las 
antenas de radio de perfil bajo. (Foto: RSA.) 










TAP Ml I3AI israelies desembarcan en la costa del Libano 
durante la operacion «Paz para Galilea». Estos vehiculos 
muestran la configuracion estandar de losTAP israelies, con 
una M2HB de 12,7 mm en la cupula del jefe de vehiculo y 
dos ametralladoras FN MAG de 7,62 mm a cada lado de la 
camara de personal. En el techo de losTAP Ml 13 israelies 
hay tambien un mortero Soltam Commando de 60 mm, 
para dar cobertura a alcances de 100-800 m. (Foto: FDI.) 

Egipto 50, entrcgados en 1980. Unos 

850 pedidos de la serie A2, 
incluyendo M577A2, M548 
y 38 M901. 

El Salvador Un pequeno numero en servicio. 
Espaha 750. 

Etiopia 28; entregas posteriores 

embargadas. 

Filipinas 49; tambien VACI pedidos. 

Grecia 700; cantidades adicionales 

solicitadas. 

Guatemala 10. 


Haiti 12. 

Iran 600. 

Irak Un pequeno numero en uso, 

capturados a Iran. 

Israel 6.500; numerosos cambios de 

detalle para diversos cometidos. 

Italia 3.500; la mayoria construidos 

bajo licencia por Oto Melara. 
Incluye el VCC-1 Camillino, una 
version modificada del M113A1 
de configuracion similar al 
Producto Mejorado M113A1 de 
FMC. 

Jordania 933; incluye M113A1/A2 y 

Ml63. 8 M901 y otros 50 
ejemplares pedidos. 

Kuwait 6 M548 entregados, unos 200 de 

la familia M113A2 pedidos. 

Laos Operatividad dudosa. 

Libano 97, incluye 28 entregados en 


42 CARROS DE COMBATE 111! 111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111II1111111111111111111111111111111111111111111111 





Desert Fox 



iiHiiiimiiiiimiiiiiiiiiiimmimmiiiiiiMiiimmimiiiiimiiiiiiimimiiiiimimiiiimiiiiiiiHimiiimiiiii transports de personal mofl 


1980; 210 mas pedidos, con 69 
M113A2, 27 M125A2 y 8 
M577A2. 

Libia 100, construidos por Oto 

Melara. 

Marruecos 548, incluye 59 Ml63. 

Noruega 120, algunos con torre 

Hagglunds y canon Rheinmetall 
Rh202 de 20 mm, vehfculo 
designado NM135. 

Nueva Zelanda 66. 

Vaises Bajos 800, sin incluir los VACI. 

Pakistan 750; otros 100 pedidos. 

Peru 300. 

Portugal 111; otros 9 M125A2 y 18 

M113A2/TOW pedidos. 

Reino Unido Lance y Rapier sobre Orugas. 

Singapur 520; otros 185 M113A2 y 22 

XM806E1 pedidos. 

Somalia Un pequeno numero en servicio. 

Sudan 66 pedidos. 

Suiza 1.475; Ml 13 designados 

Schutzenpanzer 63, 500 TAP 
armados con la torre con canon 
de 20 mm del TAP sueco 
Pbv 302, designados SPz 63/73. 
Otros 160 M548 pedidos. 


Tailandia 400; 24 M163 pedidos. 

Taiwan 248. 

Tunez 96; otros 65 pedidos. 

Turquia 2.000; 129 adquiridos, 1.871 

cedidos dentro del Programa de 
Ayuda Militar. 

Uruguay 15. 

Vietnam Cantidad desconocida. 

Yemen del Norte 50; pagados por Arabia Saudi. 
Zaire 54. 

Nota: muchos de los vehiculos pedidos en la lista an 
terior ya han sido entregados. 


Vehiculos de la Compama de Vanguardia de un batallon de 
Armamento y Material siguen el avance de las fuerzas 
acorazadas de la FDI durante la operacion «Paz para 
Galilea» en el Libano, junio de 1982. Las experiences de la 
Guerra de Octubre de 1973 pusieron de manifesto la 
necesidad vital de una rapida reparacion y recuperacion de 
las unidades acorazadas para mantener la capacidad 
ofensiva. En consecuencia, los elementos avanzados del 
Cuerpo de Armamento y Material israeli son ahora 
totalmente moviles, utilizando diversos vehiculos 
especializados, que incluyen el venerable semioruga M3 y el 
vehiculo de recuperacion Ml I3AI, que puede verse debajo 
del Super Frelon, mas alia de la Ambulancia Acorazada 
Ml 13 AI, marcada con las estrellas de David rojas de una 
unidad medica. (Foto: FDI.) 
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LAM I NAS EN COLOR 

AI :TAP MI 13 de la 21 . a Compama de 
Fusileros Mecanizada, 2l. a Division del ERV; 
delta del Mekong, 1962. 

Durante los primeros meses de operaciones en el del¬ 
ta del Mekong, algunos TAP MI 13 del ERV llevaban este 
esquema mimetico. Sin embargo, dichos esquemas re- 
sultaron efimeros y nunca se aprobaron oficialmente. En 
adelante,con pocas excepciones,losTAP del ERV se pin- 
taron del verde olivo apagado estandar del Ejercito de 
EE UU,porque se consideraba imposible ocultar unVAC, 
tanto en movimiento como disparando;en palabras del 
Asesor Superior en Fuerzas Acorazadas norteamerica- 
no cerca del Mando Acorazado del ERV, «50 toneladas 
de lingotes de hierro con pintura mimetica parecen 50 
toneladas de lingotes de hierro con pintura mimetica». 
El color se escogio para aumentar el efecto psicologico 
de los TAP, que en esta epoca eran apodados «Drago- 
nesVerdes». 

Las insignias representan: (I) El emblema del hom- 
bro del personal de las fuerzas acorazadas del ERV, con 
el distintivo de la esquina superior izquierda que indica 
la formacion; el rayo (ilustrado) indica el Cuartel Gene¬ 
ral del Mando Acorazado. La Escuela de Blindados tenia 
una «lampara del conocimiento» con tres llamas. Los re- 



Legionarios del 2.° REP de la Legion Extranjera francesa 
observan cautelosamente a las tropas israelies evacuando el 
area portuaria de Beirut, septiembre de 1982. Las puertas 
traseras de los TAP israelies, pintadas de bianco, son un 
sistema de reconocimiento mutuo. (Foto: Legion Etrangere.) 


gimientos, de Caballeria y de Carros de Combate, utili- 
zaban los numeros arabigos correspondientes,mientras 
que las cuatro brigadas acorazadas empleaban numeros 
romanos. (2) La insignia del cuerpo, en metal o en tela 
(ilustrada),se llevaba sobre el bolsillo pectoral derecho. 
A los asesores norteamericanos se les concedio este 
emblema por recomendacion de sus homologos, y lo si- 
guen llevando hasta hoy como emblema de combate de 
fuerzas acorazadas. (3) El personal de las fuerzas acora¬ 
zadas del ERV llevaba una boina negra distintiva (ladea- 
da a la derecha,al reves que todas las demas armas,que 
llevaban las suyas ladeadas a la izquierda) adornada con 
un emblema por el que podia determinarse el nivel de 
rango de su portador. Los soldados y clases de tropa lle¬ 
vaban un simple carro de combate plateado; los subofi- 
ciales llevaban el carro de combate dentro de un circu- 
lo plateado; los oficiales tenian un circulo dorado 
(ilustrado); los jefes llevaban un carro de combate den¬ 
tro de una guirnalda dorada. Los oficiales generales lle¬ 
vaban el numero correspondiente de estrellas entre las 
puntas de la guirnalda. 

A2:TAP Ml 13 del RegimientoAcorazado, 
Division «Capital» de la RC; Qui Nhon, Zona 
Tactica del I l.° Cuerpo de Ejercito,Vietnam 
del Sur, 1967. 

Recordando los vistosos esquemas de color adoptados 
durante la Guerra de Corea, los TAP MM3 surcoreanos 
de la Division «Capital» de la Republica de Corea esta- 
ban pintados a rayas de tigre, con una cabeza de este 
animal en la plancha rompeolas, reflejo del apelativo de 
la formacion, «los Tigres». La inscripcion del frente del 
casco dice «tigre» en coreano. 

BI :TAP MI 13 AI de la Seccion de 
Reconocimiento, Cuartel General y Compama 
de Plana Mayor, 4.° Batallon, 23.° de Infanteria 
(Mecanizada), 25. a Division de lnfanteria;Trang 
Bang,Vietnam del Sur, 1968. 

Con el blindaje de escotilla y el escudo para las Brow¬ 
ning de 12,7 mm propios del ACAV, este TAP Ml 13AI 
del 4/23.° (Mec.) esta adornado con una cabeza de cer- 
do y se llama The Ugly American, en referenda al libro de 
William Lederer y Eugene Burdick que criticaba seve- 
ramente la intervencion norteamericana en el Sureste 
asiatico.Todos los distintivos de los vehiculos estan pin¬ 
tados de bianco, pero manchados con el polvo rojo ca- 
racteristico de las areas de Vietnam con plantaciones de 
caucho. 
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B2: Puesto de Mando Acorazado M577AI del 
Cuartel General y Seccion de Plana Mayor, 

I .er Escuadron, 4.° de Caballeria, I . a Division 
de Infanteria; ZonaTactica del III Cuerpo de 
Ejercito, Vietnam del Sur, 1968. 

Los VAC norteamericanos raramente llevaban esquemas 
mimeticos durante la Guerra de Vietnam, ya que tenian 
poco sentido dadas las circunstancias y el enemigo al que 
se enfrentaban. Este M577AI del 4.° de Caballeria os- 
tenta franjas verde oscuro sobre el color de base verde 
olivo apagado,asi como un dibujo,en el costado del cas¬ 
co, del personaje de dibujos animados «Correcaminos», 
cuyo nombre («Road Runner») recibio una de las mi- 
siones estandar de las unidades acorazadas en Vietnam. 
En el techo del M577AI hay dos asientos de piloto de 
helicoptero blindado rescatados de aparatos inutilizados. 

CI :Transporte de mortero de 107 mm 
M106AI de la Seccion 1,3.er Escuadron, 

11.° Regimiento de CaballeriaAcorazada; 
ZonaTactica del III Cuerpo de Ejercito, 
Vietnam del Sur, 1969. 

En Vietnam, las Escuadras deApoyo de las Secciones de 
Caballeria Acorazada, en los Escuadrones de Caballeria 
Acorazada tanto divisionarios como regimentales, esta- 
ban equipadas con el transporte de mortero de 107 mm 
M106. Sin embargo, puesto que el alcance eficaz minimo 
del mortero M30 era mayor que la distancia a la que se 
producia la mayor parte de los tiroteos,no pudiendo por 
lo tanto aportar fuego de apoyo en muchos contactos, 
los Ml06 se agruparon corrientemente a nivel de sec¬ 
cion o escuadron para dar cobertura de area. Este «107» 
Neva un remolque de municionamiento M332 de 1,5 t, 
con proyectiles adicionales de mortero para un fuego 
prolongado. Las inscripciones de los parachoques 
«l IACR» y «l-29» indican la 2. a Seccion de Caballeria 
Acorazada del Grupo l,3. er Escuadron, I l.° Regimiento 
de Caballeria Acorazada, mientras que «9» era el nume- 
ro del vehiculo de la escuadra de apoyo. El detalle mues- 
tra la inscripcion estarcida en la escotilla de la cupula del 
jefe de vehiculo, que adornaba muchos VAC del Regi¬ 
miento «Blackhorse».Sus sentimientos quedan patentes. 

C2:Transporte de carga M548, 168.° Batallon 
de Ingenieros, 79. a Agrupacion de Ingenieros; 
ZonaTactica del III Cuerpo de Ejercito, 
Vietnam del Sur, 1969. 

El transporte de carga M548 fue ampliamente utilizado 
en Vietnam para dar apoyo a las unidades acorazadas y 


mecanizadas, cuando el terreno era impracticable para 
vehiculos de suministros sobre ruedas. Mother Trucker 
servia en una Compania de Desmonte de Tierras del 
168.° Batallon de Ingenieros, 79. a Agrupacion de Inge¬ 
nieros de la 20. a Brigada de Ingenieros, en la II Fuerza en 
Campana, III CTZ. 

DhTAP Ml 13 A1,3. a Seccion, Escuadron «B», 
3. er Regimiento de Caballeria, RAAC; provincia 
de PhuocTuy,Vietnam del Sur, 1970. 

Los TAP australianos en Vietnam fueron progresivamen- 
te dotados de cupulas con ametralladoras en el curso 
de la guerra, para dar mayor proteccion a los jefes de ve¬ 
hiculo, siendo el tipo ilustrado la Cadillac-GageT-50 en 
un TAP Ml 13AI. El indicativo del vehiculo, «31 A», apa- 
recia en la rampa trasera y en los costados del casco, en 
planchas metalicas desmontables,con el «3 I» y la «A» a 
uno y otro lado del cuadrado rojo, simbolo del Escua¬ 
dron «B»;«3 I A» indica el segundo vehiculo del I . er Pe- 

Con la bandera nacional ondeando, los ACAV Ml I3A2 del 
Ejercito libanes se trasladan a Beirut Oeste para relevar a la 
fuerza francesa de mantenimiento de la paz, septiembre de 
1982. (Foto: Legion Etrangere.) 
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loton, 3. a Seccion. La insignia de la IATF (I. a Agrupacion 
de Combate Australiana) y el numero de matri'cula, 
«134288», se llevan en los parachoques traseros. El ve¬ 
hiculo se llama & Tears , por el grupo de rock Blood, Swe¬ 
at & Tears; los otros dos vehiculos del I . er Peloton eran 
Blood y Sweat Otros pelotones nombraban susTAP de 
forma parecida, como The Good,The Bad y The Ugly , por 
el «espagueti western» de Clint Eastwood (El bueno, el 
feo y el malo). Los nombres de vehiculos iban desde lo 
humoristico hasta lo peculiar, como Car Fifty Four, por la 
serie televisiva Car 54 Where Are You? (Coche 54, <don- 
de estas?), reflejando los problemas de navegacion en la 
jungla; bastante menos sutil es Gookcrusher («Aplastapa- 
letos»). Muchos vehiculos exhibian mapas de Australia, 
con el Estado de procedencia de los tripulantes pinta¬ 
do de distinto color.Otro distintivo corriente de losTAP 
del 3.° de Caballeria era un escorpion. Esta era una in¬ 
signia oficiosa adoptada por la caballeria, debido a las 
proezas del escorpion, mascota de la unidad, derrotan- 
do a todos sus contendientes en duelos a muerte. El de- 
talle muestra el emblema de hombro oficioso, fabrica- 
do localmente, de la 3. a Seccion. 

D2: Vehiculo de fuego de apoyo Ml I3AI(FS) 
de la Seccion de Apoyo, Escuadron «A», 

3.er Regimiento de Caballeria; Base de Fuego 
de Apoyo Horseshoe, provincia de PhuocTuy, 
Vietnam del Sur, 1971. 

Seis vehiculos de fuego de apoyo Ml 13AI(FS) sirvieron 
en Vietnam desde principios de 1971 hasta la marcha del 
3.° de Caballeria, en marzo de 1972. Dos sirvieron en 
una Seccion de Caballeria, y los demas en dos pelotones 
de una Seccion de Apoyo. Pintado de verde olivo aus- 
traliano, The Beast lleva su numero de matri'cula,«134712», 
delante y detras. El indicativo, «42A», esta pintado a am- 
bos lados del casco, dentro del triangulo azul del Escua¬ 
dron «A», repitiendose en la puerta trasera junto a la in¬ 
signia de la I . a Agrupacion de Combate Australiana, un 
canguro rojo saltando sobre un escudo amarillo. Las «X» 
amarillas en el canon son un recordatorio de la exce- 
lente cerveza de Queensland «4X». LosVFA llevaron a 
cabo muchas tareas.pero se utilizaron principalmente en 
fuego indirecto desde las Bases de Fuego de Apoyo y para 
proteccion de los Equipos de Desmonte. 

E: Los ACAV en Vietnam. 

Durante la Guerra de Vietnam, la mayoria de VAC esta- 
ban desprovistos de inscripciones,e incluso los distinti- 
vos oficiales se suprimian o atenuaban; por razones de 


supervivencia, la mayoria de tripulaciones no querian 
atraer la atencion sobre su vehiculo concreto; las sefia- 
les conspicuas constituian puntos de referencia muy con- 
venientes para las RPG enemigas. Algunas tripulaciones, 
sin embargo, eran menos prudentes,y sus vehiculos ex¬ 
hibian toda una gama de disenos extravagantes. 

EI: ACAV, Grupo «B», 3.er Escuadron, 

4.° de Caballeria; 1969. 

El Torro (sic) lleva en el escudo una insignia regimental 
estilizada, con el numero del escuadron encima y el in¬ 
dicativo del vehiculo, «24», al lado; este indica el cuarto 
vehiculo de la 2. a Seccion y el segundo vehiculo del 2.° 
Peloton de Exploracion. La secuencia era: «20»,ACAV 
del jefe de la seccion; «21» y «22»,ACAV del I . er Pelo¬ 
ton de Exploracion; «23» y «24»,ACAV del 2.° Peloton 
de Exploracion; «25», «26» y «27», carros de combate 
Sheridan; «28»,TAP de la escuadra de infanteria; «29», 
«vehiculo mortero» MI06AI de la Escuadra de Apoyo. 
El triangulo bianco en la parte posterior del casco es un 
codigo de colores de grupo, mediante el cual el coman- 
dante del escuadron podia identificar a sus unidades de 
un vistazo: Grupo «A», rojo; Grupo «B», bianco; Grupo 
«C», azul. Los botones de control de su radio estaban 
coloreados segun el mismo codigo. 

E2:ACAV, Grupo «E», 2.° Escuadron, I l.° 
Regimiento de Caballeria Acorazada; 1969. 

Ostentosamente exhibidos en los costados del casco de 



Una de las nuevas variantes derivadas del MM3 que esta 
entrando actualmente en servicio en el Ejercito de EE UU 
es el sistema de neutralizacion de minas SLUFAE (Unidad 
de Lanzamiento de Superficie, Explosivo, Combustible, 
Aire), que dispara cohetes para desbaratar campos de 
minas enemigos por medio de la detonacion por 
sobrepresion. (Foto: US Army.) 
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esteACAV estan los sables cruzados, slmbolo del arma 
de Caballerla, y pintados con frecuencia en los VAC y 
helicopteros de las unidades de caballerla. Los numeros 
«2» y «I I» encima y debajo de los sables indican el 2.° 
Escuadron, I !.° Regimiento de Caballerla Acorazada. 
Encima esta el nombre Cloud 9, as! como Cathy Girl , el 
recuerdo de un tripulante de su novia «alla en el mun- 
do». En el escudo del arma pone Evil 26, indicando el 
sexto vehlculo de la 2. a Seccion de Caballerla Acora¬ 
zada del Grupo «E», que adopto el indicativo «Evil» 
con preferencia sobre la palabra oficial del alfabeto fo- 
netico «Echo»; el Grupo «K» («Kilo») se llamaba a si 
mismo Grupo «Killer». 

E3:ACAV, Grupo «A», l.er Escuadron, 

10.° de Caballena; 1971. 

Why Me exhibe, en el costado del casco, el personaje 
de comic Snoopy disparando una Browning de 12,7 
mm, y un estandarte rojo sobre bianco de Caballerla 
detras del numero del vehlculo. En el 1/10.° Cab., los 
indicativos de los vehlculos tenlan los colores codifi- 
cados rojo, bianco y azul para indicar los Grupos «A», 
«B» y «C». Why Me Neva un monton de nombres en 
sus escudos y blindaje de la escotilla; Omerta es el co- 
digo de silencio de la Mafia. 


FI :Transporte MI 13 AI (Version de 
Exploracion de Caballena - CSV), 2. a Seccion 
de Caballena Acorazada, Grupo «B», 

I .er Escuadron, I I.° Regimiento de Caballena 
Acorazada; Puesto Avanzado Alfa, brecha de 
Fulda, Alemania, 1981. 

Las unidades de Caballerla Acorazada estadounidenses 
estan actualmente equipadas con MI 13, a la espera de 
la introduccion del vehlculo de combate de caballerla 
M3. El MI 13AI version de exploracion de caballerla di- 
fiere del TAP basico solo en la carga de combate.Tie- 
ne cinco tripulantes: conductor, jefe de vehlculo/tira- 
dor, dos observadores con M203 y el quinto miembro 
manejando la ametralladora de escuadra M60. La Sec¬ 
cion de Caballerla Acorazada comprende diez vehlcu¬ 
los: «B-20», M I 13 AI (CSV) del jefe de seccion; «B-21» 
a «B-24»,carros de combate M60A3;«B-25» y «B-26», 
Ml 13AI (CSV) con Dragon; «B-27» y «B-28», vehlcu¬ 
los TOW de caballerla M90l;«B-29», transporte de 
mortero MI06AI. 

TAP MI 13 surcoreanos dan apoyo a un lanzamiento de 
paracaidistas durante unas maniobras cerca de la Zona 
Desmilitarizada del Paralelo 38. Los vehlculos estan pintados 
segun el esquema mimetico de zona templada (MERDC) 
norteamericano. (Foto: Ejercito de la Republica de Corea.) 
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Bull Rider esta pintado segun el esquema mimetico 
MERDC, pero los colores no coinciden con los oficiales, 
algo frecuente en el 7.° Ejercito. El vehiculo monta un mi- 
sil contracarro FGM-77 Dragon (M175) al lado de la Brow¬ 
ning M2HB, para aumentar la potencia de fuego y la ca- 
pacidad contracarro; en esta forma, el vehiculo es apodado 
«Carro Dragon», u «Oruga Dragon». El escudo del ca¬ 
non es simplemente una guarda contra la maleza,sin pro- 
teccion blindada. El dispositivo del frente del casco es un 
detector ABQ. Los simbolos del parachoques, en negro 
mate atenuado, son, de izquierda a derecha: una «V» que 
indica el 5.° Cuerpo de Ejercito; «l/ll CAV», l. er Escua- 
dron, I I ° Regimiento de Caballeria Acorazada; «B-25», 
el quinto vehiculo de la 2. a Seccion, Grupo «B». 

F2:Vehiculo de puesto de mando M577AI, 
Batallon de Baterias, Artilleria, Alemania 
Occidental, 1978. 

En 1973, el Ejercito de EE UU introdujo una serie de es- 
quemas mimeticos cuatricolores ideados por el Mando 
de Investigacion y Desarrollo de Movilidad de Equipo 
(MERDC).en Fort Belvoir,Virginia. Durante las pruebas 
de aceptacion, el 7.° Ejercito de EE UU en Europa creo 
esquemas provisional, a la espera de la introduccion 
de los MERDC formales. Mientras que estos ultimos uti- 
lizan dos colores principals y dos secundarios, el 7.° 
Ejercito emplea tres y uno -arena, rojo tierra, verde oli- 
vo apagado y negro- como en este M577AI llamado 
Buzzard Brains. Aunque oficialmente reemplazados por 
los MERDC, en Alemania muchos vehiculos todavia con- 
servan estos esquemas «provisionales». 

GkTAP Ml I3A2, 8.° Regimiento de Infanteria, 
Real Ejercito de Marruecos;operacion «Ohoud», 
Sahara Occidental, 1979. 

El MI 13 esta en servicio en mas de 50 ejercitos de todo 
el mundo, habiendo entrado en combate en practica- 
mente todos los conflictos habidos desde principios de 
los anos 60. La operacion «Ohoud» fue una ofensiva en 
gran escala Nevada a cabo por una fuerza de 1.500 ve¬ 
hiculos y 6.000 hombres del Ejercito marroqui contra 
el movimiento guerrillero del Frente Polisario,en el de- 
sierto del Sahara. Los VAC marroquies incluianTAP VAB 
franceses, lanzacohetes «Organos de Stalin» sovieticos 
(comprados a Rumania), cazacarros Kiirassier K austri- 
acos (llamados Iska en el servicio marroqui) y vehiculos 
de defensa antiaerea Ml63 Vulcan yTAP Ml I3AI/A2 
norteamericanos.Los vehiculos estan pintados de color 
arena desierto liso y los Ml 13 presentan los numeros 


tacticos en cifras arabigas muy ostensibles, en los lados 
del casco. Las dos franjas blancas en la plancha rompe- 
olas son un signo de identificacion llevado por todos los 
vehiculos. 

G2: MI 13 AI «Zelda», Fuerza de Defensa Israeli; 
operacion «Paz para Galilea», Libano, 1982. 

La Fuerza de Defensa Israeli es el mayor usuario de MI 13 
despues del Ejercito de EE UU,con mas de 6.000 en ser¬ 
vicio. Se les conoce como «Zelda», un nombre de mu- 
jer en hebreo. Los Zelda se utilizaron extensamente en 
numerosos cometidos durante la operacion «Paz para 
Galilea». La doctrina israeli no contempla que la infan¬ 
teria combata montada desde los TAP ni, por el mo- 
mento, ve la necesidad de onerosos vehiculos de com¬ 
bate de infanteria mecanizada. El MM3 es, por 
consiguiente, admirablemente adecuado para su Con¬ 
cepcion de la formacion de armas combinadas, segun la 
cual el TAP transporta a la infanteria hasta la linea de sa- 
lida de los asaltos a pie, que los carros de combate, el 
principal componente de las formaciones acorazadas.no 
puedan efectuar. Los israelies han llevado a cabo diver- 
sos cambios de detalle en su familia de vehiculos MM3, 
como el alargamiento del tubo de escape por debajo del 
lado del casco, o la instalacion de tanques externos de 
combustible en la parte trasera (como en el de la lami¬ 
na) tanto en los vehiculos nuevos como retrospectiva- 
mente. Durante la Guerra de Octubre, la situacion de 
los tanques de combustible en la esquina posterior iz¬ 
quierda del interior de la pared del casco demostro ser 
vulnerable en ocasiones, originando catastroficos in- 
cendios internos. El vehiculo ilustrado esta pintado del 
color gris arena caracteristico del Frente Septentrional. 
El significado de los distintivos sigue sujeto a conjeturas 
y se desconoce la identidad de la unidad. El panel color 
cereza es una serial de reconocimiento aereo. 

H: Interior de MI 13 AI y plan de carga de 
combate de Ml I3AI (Version de Exploracion 
de Caballeria). 

Vista del interior de un TAP Ml 13AI tipico. Esta pinta¬ 
do de color verde espuma de mar, porque se supone 
que es el tono psicologicamente mas tranquilizante en 
espacios confinados. Ademas del monton de bolsas de 
equipo personal de los tripulantes.cajas de municion.ra- 
ciones de combate, lanzacohetes Dragon y otros per- 
trechos, todos los TAP llevan dos articulos esenciales du¬ 
rante las operaciones: un refrigerador para la cerveza y 
un mapa de la zona sujeto al tanque de combustible. 
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Al principio de la Segunda Guerra Mundial no existia ningun vehi'culo que combinase la 
accion de choque y potencia de fuego movil del carro de combate con la gran movilidad 
del soldado de infanteria en el campo de batalla. El principal vehi'culo empleado para llevar 
las tropas al frente continuaba siendo el vulnerable camion, mientras que los semiorugas 
blindados utilizados por los alemanes (y mas tarde por los norteamericanos) carecian de 
la movilidad campo traviesa de los carros de combate. Ademas, el techo abierto del 
compartimento de la tropa dejaba a su cargamento humano expuesto a las explosiones 
aereas de artilleria, al ametrallamiento y a los ataques con granadas. La solucion era que la 
infanteria pudiese ir a la batalla en un transporte completamente cerrado, acorazado y 
sobre orugas. En los anos de posguerra, EE UU desarrollo uno de los primeros 
transportes de personal de este tipo: el M75. Mientras la produccion del M75 estaba en 
curso, FMC propuso un vehi'culo mas pequeno y ligero, con un coste de la mitad del M75 
y que tambien satisfacia el requerimiento de funcionamiento anfibio del Ejercito de EE 
UU. El vehi'culo fue normalizado en 1953 como Transporte Acorazado de Personal M59. 
Un nuevo y estimulante proyecto deTAP, destinado a convertirse en el programa actual 
de vehiculos de combate mas duradero del mundo, fue iniciado en enero de 1956 por el 
Mando de Automocion de Carros de Combate del Departamento de Armamento y 
Material del Ejercito (actualmente, Mando de Automocion de Carros de Combate o 
TACOM) de EE UU. El requerimiento solicitaba «un transporte acorazado de personal 
ligero, para unidades acorazadas y de infanteria, capaz de operaciones anfibias y 
aerotransportadas, con buena movilidad campo traviesa y adaptable a multiples funciones 
mediante dispositivos aplicables y/o modificacion de la superestructura». El primer 
TAP M113 de serie salio de las lineas de montaje de FMC en San Jose, California, en 
junio de 1960, solo tres anos y ocho meses despues de la concesion del contrato de 
desarrollo inicial. El primer pedido del Ejercito de EE UU fue de 900 vehiculos. 
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